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m 20.03.2022 sollen fast alle Einschran-

kungen durch die Corona Pandemie
fallen. In Bezug auf wieder stattfindende Ver-
anstaltungen sind wir daher vorsichtig opti-
mistisch.
Geflihrte Radtouren konnen wieder stattfin-
den, gemeinsame Treffen mit Gleichgesinn-
ten werden wieder moglich sein und Stlick
fir Stlick wird wieder Normalitét in den Alltag
einkehren.
Nach zwei langen Jahren, in denen Treffen fast
nur noch virtuell vor dem Bildschirm stattfin-
den konnten und Veranstaltungen abgesagt
werden mussten, erwarten wir alle einen
Frihling und einen Sommer mit vielen Veran-
staltungen.
Den Auftakt macht die Citygemeinschaft
Hannover, die am 27.03.2022 einen verkaufs-
offenen Sonntag unter dem Motto ,Lust auf
Fahrrad” veranstaltet. Mit einer Mischung aus
Show, Information und Service sollen an die-
sem Sonntag die Menschen motiviert werden,
mit dem Fahrrad in die Innenstadt zu radeln.
Ab April sind dann wieder monatliche Velo
City Night Events geplant. Mit Musik und gu-
ter Laune konnen alle Radfahrenden auf fiir
den Autoverkehr gesperrten Strecken ihre
Stadt entdecken. Details zu Strecken und Ter-
minen findet ihr unter www.velohannover.de
Auch beim STADTRADELN der Region Han-

des Tunnels

Mit einer Auftaktveranstaltung auf dem Opernplatz wie hier aus dem Jahr 2015 startet
die Region Hannover den diesjahrigen STADTRADELN Wettbewerb.

nover wird es wieder mehr real stattfindende
Angebote fiir die Radfahrenden geben. Der
STADTRADELN Wettbewerb findet in diesem
Jahrvom 29.05.2022 bis zum 17.06.2022 statt.
Aktuelle Informationen findet ihr unter www.
stadtradeln-hannover.de Am 29.05.2022 wird
es zur Eréffnung des STADTRADELN endlich
wieder eine StadtMensch&FahrRad auf dem
Opernplatz geben. Gemeinsam mit dem
Umweltzentrum organisiert der ADFC Stadt
Hannover ein umfangreiches Programm rund
um das Thema Fahrrad und Mobilitatswende.
Der 35. Entdeckertag der Region Hannover
lockt am 11.09.2022 die Besucher*innen mit

zahlreichen Tourenangeboten und einem
Programm rund um das Thema Fahrrad in die
Region. Informationen zum Entdeckertag gibt
es demndchst unter www.entdeckertag.de
Ubrigens, ein umfangreiches Tourenangebot
des ADFC findet ihr hier https://touren-termi-
ne.adfc.de im neuen Tourenportal des ADFC
oder auf den Webseiten der einzelnen Gliede-
rungen. Unser Tipp: Bringt zu eurer nachsten
ADFC-Radtour gute Freund*innen mit und be-
geistert sie fir eine Mitgliedschaft im ADFC.
In diesem Sinne wiinsche ich euch allen einen
ereignisreichen schénen Fahrradsommer.
Detlef Rehbock
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Liebe Leserinnen und Leser,

nun ist sie fertig die erste HannoRad im neuen Jahr. Im Schwerpunkt
geht es diesmal um zwei (iberaus bedeutsame verkehrspolitische The-
men fiir den Radverkehr in Hannover: Velorouten und Fahrradstral3en.
Mit den Velorouten geht es gut voran, im Artikel fassen wir noch ein-
mal die Geschichte hinter den Velorouten zusammen und geben einen
Uberblick iiber die Routenfiihrung und die Standards. Gesprochen
haben wir mit Jan Krtiger, Vorstandsmitglied beim ADFC Stadt Hanno-
ver. Er berichtet vom Stand der Umsetzung und der aktuellen Arbeit des
ADFC zu den Velorouten.

Im zweiten Schwerpunkt geht es um das richtungsweisende Urteil des
Verwaltungsgerichts zur FahrradstraBBe Kleefelder Straf3e. Besonders
gefreut haben mich dabei die Beitridge aus unseren Umlandgliede-
rungen — wer hdtte gedacht, dass es die erste Fahrradzone der Region
Hannover in Barsinghausen gibt?

Dariiber hinaus gibt es eine Vielzahl von kleinen und gro3en Beitrdgen
tiber unsere ADFC-Themen in Stadt und Land, Berichte von den Mitglie-
derversammlungen vom ADFC Region und Stadt Hannover und einen
Uberblick (iber ausgewdihlte Tourenvorschldge der Gliederungen.

Und der ADFC Stadt Hannover hat mit Maria Heidemann seit Anfang
des Jahres eine neue Kollegin, die sich im Heft vorstellt - und auch be-
reits einige Beitrcige beigesteuert hat! Am Ende gibt es die aktualisier-
te Ubersicht iiber Kontakte und regelméBige Termine des ADFC in der
Region Hannover.

Ich wiinsche euch viel Freude bei der Lektiire unserer HannoRad und
bedanke mich herzlich bei allen Menschen, die die HannoRad zu dem
machen was sie ist — weiter so! Lars Wéllecke
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n den letzten Monaten sind die Velorouten

in Hannover zunehmend sichtbar gewor-

den: Auf der Stral3e mit einer provisorischen
Kennzeichnung und ersten baulichen Mal3-
nahmen im Zuge der Veloroute 08 in Wiilfel.
In den hannoverschen Stadtbezirksraten, die
Uber die Plane einzelner Velorouten beraten.
In den Medien, wo viel Giber die Umgestaltung
der StraBenrdaume im Zuge der Velorouten
diskutiert wird und Journalisten*innen wie Le-
ser¥innen zunehmend den Gewinn an Lebens-
qualitét fur alle betonen. Die Erwartungen, die
wir an das Veloroutennetz-Konzept geknlpft
haben, beginnen sich zu erfiillen. Als einer der
Initiatoren und Vertreter dieses Konzepts freut
mich das sehr: wow, das haben wir, der ADFC,
geschafft!

- die Geschichte einer Erfolgsstory

Lassen Sie uns einen Blick auf die wichtigsten
Stationen des Weges werfen. Auch als Reak-
tion auf ein stadtisches Programm, die Rad-
verkehrsanlagen lediglich im Bestand mit
100 MaBnahmen instand zu setzen, entstand
im ADFC 2015 eine Projektgruppe, die unter
der neuen Bezeichnung ,Veloroute” eine auf
hohes Radverkehrsaufkommen, auf Zuwachs
ausgerichtete Radverbindung vorstellte. Sie
benannte erste Grundsatze der Gestaltung
und stellte beispielhaft drei Routen vor. Die
Verwaltung zeigte sich interessiert und stell-
te eine testweise Realisierung der Pilotroute
nach Bothfeld in Aussicht. Bis heute ist dies
nicht erfolgt, was die Notwendigkeit von lan-
gem Atem und Beharrlichkeit deutlich macht.
2017 beschloss die Mitgliederversammlung

Standards von Velorouten kurz zusammengefasst

Bauliche Umgestaltung Kreuzungen, Trennung vom Autoverkehr

Fiihrung

getrennte Ampelschaltungen (!), Fahrradstral8en, keine Niveauunterschiede

(z.B. Bordsteinkanten), Winterreinigung

Oberflache

Beleuchtung

Durchgéngig hohe Oberflaichenqualitat, geringer Rollwiderstand

Ausreichend beleuchtet (objektive und subjektive Sicherheit)

Griine Welle fir Radfahrende (Tempo: 20km/h), grundsatzliche Vorfahrts-

Pro Richtung: 2,50m (beriicksichtigt Lastenrdder, Anhdnger und entspanntes

Einheitlich gestaltet und eindeutig bei Tag und Nacht erkennbar

Die Routen werden so bemessen, dass sie den angestrebten Radverkehrs-
anteil von mehr als 25% aufnehmen konnen. Sie sind fiir unterschiedliche

Reisezeit

regelung
Breite Uberholen)
Erkennung
Leitbild

Radverkehre geeignet. 10-jahrige Kinder kdnnen dort unterwegs sein ebenso

wie schnelle Radfahrer*innen mit 20 — 30km/h.

des ADFC Stadt Hannover ein Konzept fiir ein
Netz von Velorouten in 12 Stadtbezirke so-
wie eines City-Rad-Rings zu entwickeln und
die Stadt zur Umsetzung innerhalb von fiinf
Jahren aufzufordern. Von diesem Bezug zu
den Stadtbezirken riihrt auch die Nummerie-
rung her, die im Uhrzeigersinn der der Stadt-
bezirke folgt. Die Standards sollten sich an
den Grundsatzen sicher, zligig, komfortabel
orientieren, in der konkreten Umsetzung im
Unterschied etwa zu den Standards fiir Rad-
schnellwege flexibel bleiben. Entscheidend
fur das Gewinnen neuer, zusatzlicher Radfah-
render ist die durchgangig verlassliche Um-
setzung der Standards. Gemeinsam mit vielen
Mitgliedern wurden auf mehreren Workshops
die Fiihrung der Routen sowie ein Katalog an
Standards erarbeitet. Die Ergebnisse wurden
2018 mit einem Flyer in hoher Auflage kom-
muniziert. ,Velorouten-Netz - sicher, ziigig
und komfortabel mit dem Rad durch Han-
nover” ein ,Beitrag fur eine zukunftsfahige
Mobilitat”. Damit hatten wir als ADFC einen
wichtigen Veranderungsschritt getan: wir
nahmen nicht mehr nur zu Plénen oder Mai3-
nahmen der Stadt Stellung oder kritisierten
einzelne Mangel, jetzt hatten wir ein eigenes
Projekt entwickelt, mit dem wir der Stadt Im-
pulse geben konnten, mit dem wir selbst kon-
krete Ziele vorgeben konnten. Gemeinsam
mit Swantje Michaelsen, unserer damaligen
Geschéftsstellenleiterin, und unterstiitzt von
den anderen Vorstandsmitgliedern, haben
wir uns auf den Weg gemacht, bei Politik und
Verwaltung Zustimmung und Unterstiitzung
einzuwerben. Waren die Ratsvertreter*innen

FOTOS (3): ADFC



Neu asphaltierter und verbreiteter Teil der
am Maschsee - sehr gut so!

zundchst skeptisch, so erhielten wir deutliche
Unterstlitzung aus den Stadtbezirken. Die Er-
wartung: mit den Velorouten und der damit
verbundenen Debatte kdnne es leichter wer-
den, anstelle vieler Detail-Probleme kiinftig
erfolgreicher ,Dicke Bretter” anzugehen. Der
Leiter des Fachbereichs Tiefbau, Andreas
Bode, vermittelte Interesse und Sympathie fiir
unser Konzept, erklarte uns aber auch, dass er
fir die Umsetzung zusétzliches Personal und
Sachmittel benétige. Daflir mége doch bitte
der ADFC werben. Uns wurde klar, wir brau-
chen einen Ratsbeschluss. Wir fiihrten viele
Gesprache und es gelang: im Zuge der Haus-
haltsberatungen konnten wir erreichen, dass
ab 2019 zwei zusétzliche Planstellen und ab
2020 Sachmittel zur Umsetzung einer ersten
Pilotroute, der , zur Verfigung
gestellt wurden. Dies bedeutete einen grof3en
Schritt in der Entwicklung der hannoverschen
Radverkehrsbewegung. In den Jahren und
Jahrzehnten zuvor waren zum Teil in Verbin-
dung mit der Verwaltung verschiedentlich
Zukunftskonzepte (Masterplan 2004, Leitbild
2009) fur den Radverkehr erarbeitet worden.
Keines erhielt die fiir eine konkrete Realisie-
rung notige Unterstiitzung des Stadtrats. Dies
war jetzt dem ADFC mit dem Velorouten-Netz
Konzept erstmals gelungen.

Die Verwaltung lie} das Netzkonzept zunéchst
durch Verkehrsplanungsbiros berprifen.
Deren im Madrz 2020 vorgelegtes Gutachten
bestédtigte weitgehend die Routenvorschla-
ge des ADFC. In einem Workshop begrii3ten
Vertreter*nnen anderer Umwelt- und Ver-
kehrsverbande das Konzept. In der Folge gab
es dann einen Grundsatzbeschluss des Rates,
das Velorouten-Netz innerhalb von 10 Jahren
zu realisieren. Die Verwaltung konnte mit der
konkreten Planung beginnen. Die Stadt wahl-
te fir ein erstes Umsetzungspaket funf Velo-
routen aus: . Der mogliche
Verlauf dieser Routen wurde zunachst provi-
sorisch markiert. Im Herbst 2020 erérterte die
Verwaltung mit Vertreter*Innen von ADFC

Bauarbeiten an der

und BIU die Entwurfsplanungen flr die ersten
Teilabschnitte der 03. AuBerdem Planungen
fir die 08 durch Déhren und Wiilfel zur Stadt-
grenze mit Laatzen (https://www.hannorad.
de/hannorad-2021-1/). In Laatzen hatte der
Rat beschlossen, das Zentrum Uber die Hil-

desheimer Strae nach Norden im Velorou-
ten-Standard mit Hannover zu verbinden. Da
wollte man in Hannover mit dem passenden
Anschluss nicht zogern und rdumte der 08 Pri-
oritat ein. Die Region Hannover, ansonsten auf
Radschnellwege fokussiert, begleitete das Vor-
haben koordinierend und unterstiitzte bei der
Akquise von Fordermitteln. Bereits 2021 wurde
die 08 teilweise fertig gestellt, im Herbst 2022
soll sie auf verbliebene Schwachstellen tber-
prift werden. ist ein gutes
Beispiel fir die Verkniipfung der Velorouten
mit dem Vorrangnetz der Alltagsrouten im
Umland. Der Velo-Standard endet nicht an
der hannoverschen Stadtgrenze, sondern die
Umlandgemeinde fiihrt die Route auf ihrem
Gebiet mit maoglichst den gleichen Standards
weiter.

Damit begann der heute andauernde und
noch einige Jahre andauernde Prozess, der kri-
tisch konstruktiven Begleitung der Umsetzung
des Konzepts. Dies stellt fir den ADFC eine
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in der StadtstraBe, Fahrbahn-Erneuerung und Ertiich-
tigung der StraBe zu Velorouten-Standards.

neue groBe Herausforderung dar: Befahrung
der Routen mit Mitgliedern, um Hinweise auf
Problemstellen und Lésungen zu sammeln.
Erorterung der Entwurfsplane mit der Verwal-
tung. Beteiligung an der &ffentlichen Diskus-
sion der Plane in Stadtbezirksraten und Biir-
ger*innenversammlungen.  Stellungnahmen
zum letztlichen Verwaltungsvorschlag fiir die
Beratungen des Rates und der Stadtbezirks-
rate. Ich freue mich, dass Jan Kriiger, seit 2021
im Vorstand, diese Aufgaben mit groBem Er-
folg und Geschick federfiihrend bernimmt.
Die Rolle des ADFC ist vor allem die des Hiiters
der Standards: sicher, ziigig und komfortabel.
In Bezug auf zu wenig den Perspektiven und
Gewohnheiten der Radfahrenden entspre-
chende Planungen genauso wie in Bezug auf
Einwande und Verhinderungsversuche von
Gegnern aus dem Kreis der Gestrigen, die sich
ein Leben nur mit Prioritét fiirs Auto vorstellen
kdnnen. Ich bin begeistert, dass wir als ADFC
in der Lage sind, eine solch beachtete Aufgabe
im offentlichen Dialog zu einem Baustein der
Verkehrswende zu (ibernehmen. Mit manch-
mal etwas strapazierter Geduld und Vorfreude
bin ich gespannt darauf, die realisierten Velo-
routen abfahren zu kénnen.

Eberhard Réhrig-van der Meer

Nutzen Sie bi

;e auch unsere Fahrrads

tation mit Service arr:
Wunstorfer Bahnhof!

Albert-Einstein-StraBe 3b .- 31515 Wunstorf
www.fahrradhaus-rusack.de - fahrradhaus-rusack@t-online.de
Offnungszeiten: Mo.-Fr. 8.30-19.00 Uhr - Sa. 9.00-15.00 Uhr
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Veloroutennetz fiir Hannover - wie ist der Stand heute?

Wir beraten Sie
gerne und freuen uns
auf lhren

Besuch!



http://www.radgeber-linden.de

- City Radring
Die VELOROUTE 01 ist der City Radring und
soll perspektivisch weitestgehend getrennt
vom Autoverkehr laufen. Hier enden und
beginnen alle radialen Velorouten. Im Innen-
stadtdialog diskutieren Birger*innen auch
den zukiinftigen Verlauf des City Radring.

- List-Vahrenwald-Vahren-
heide-Langenhagen
Die VELOROUTE 02 fiihrt von der Lister Meile,
durch die List und Vahrenwald {ber Vahren-
heide nach Langenhagen. Diese Veloroute
wurde zundchst als Radschnellweg Hannover-
Langenhagen geplant. Der weit fortgeschrit-
tene Planungsstand wurde Anfang des Jahres
offentlich diskutiert und nun von der Verwal-

tung finalisiert. Den Baubeginn plant die Stadt
fiir 2022 und die Fertigstellung bis Ende 2024.

- List -Sahlkamp-Bothfeld
Die VELOROUTE 03 fiihrt von der Innenstadt,
durch die Oststadt und am Rand der Eilen-
riede Richtung Bothfeld. Von da aus geht es
weiter nach Isernhagen Siid oder Lahe. In der
Oststadt werden aktuell zwei Varianten disku-
tiert: Variante A fihrt Gber die Friesen- und die
Yorckstral3e, Variante B verlauft Gber den Vol-
gersweg und die LarchenstraRe. Hierzu gab
es Anfang 2022 ebenfalls ein Beteiligungsver-
fahren. Die Veloroute soll bis Ende 2023 fertig-
gestellt sein.

- Kleefeld-GroB-Buch-
holz-Misburg
Die VELOROUTE 04 zweigt in Kleefeld am
Rodelberg von der Veloroute 05 ab und fiihrt
durch Grof3-Buchholz bis nach Misburg-Nord.
Die Planungen der Veloroute haben noch
nicht begonnen.

- Heideviertel Anderten

Die VELOROUTE 05 fiihrt von der Innenstadt
vorbei an Kleefeld und Misburg Sud nach An-
derten. Von hier aus wird die Veloroute spa-
ter als Radschnellwegverbindung zur Stadt
Lehrte weitergefiihrt. Am 8. Februar haben
Ober- und Bezirksbilirgermeister gemeinsam
den symbolischen ersten Spatenstich in der
Stadtstrafle vorgenommen, wo das Kopfstein-
pflaster zugunsten fahrradfreundlicher Ober-
flaichen ausgetauscht wird. Die Veloroute soll
bis Ende 2023 fertiggestellt sein.

Bult - Bemerode-Krons-

berg-Wiilferode

Die VELOROUTE 06 fiihrt von der Innenstadt
Uber die Bult nach Bemerode, Kronsberg und
Wiilferode. Nach einer Birger*innenbeteili-
gung Ende 2021 verdffentlichte der ADFC eine
Stellungnahme mit detaillierten Hinweisen, um
den Radverkehr bestmdglich zu fiihren. Die
Route geht noch in diesem Jahr in die Umset-
zung und soll bis Ende 2023 fertiggestellt sein.

- Siidstadt-Waldhausen
Die VELOROUTE 07 geht 6stlich vom Haupt-
bahnhof von der Veloroute 06 ab und fiihrt
durch die SallstraBBe bis nach Waldhausen. Die
Planungen der Veloroute haben noch nicht
begonnen.

- Siidstadt-Dohren-
Wiilfel-Laatzen
Die VELOROUTE 08 fiihrt von der Innenstadt
am Maschsee entlang tiber Déhren und Wiil-
fel nach Laatzen. Die Route wurde bereits
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groftenteils umgesetzt. Es fehlt noch die Ver-
kehrsberuhigung der Wiehbergstrale. Auf der
Hildesheimer Stra3e wird derzeit ein Verkehrs-
versuch durchgefiihrt. Die Veloroute soll bis
Ende 2023 fertiggestellt sein.

- Ricklingen-Miihlenberg-
Wettbergen-Hemmingen
Die VELOROUTE 09 beginnt am Arthur-Men-
ge-Ufer, wo sie von der Veloroute 8 abzweigt
und flhrt weiter Gber Ricklingen nach Mih-
lenberg, Wettbergen und Richtung Hemmin-
gen. Die Route befindet sich aktuell in der
Vorplanung, d.h. dass das Planungskonzept
skizzenartig dargestellt und erldutert wird.
Dieser Planungsschritt ist vorbereitend fir die
tatsachliche Entwurfsphase. Eine Burger*in-
nenbeteiligung hat Ende 2021 stattgefunden.
Die Veloroute soll bis Ende 2023 fertiggestellt
sein.

- Linden-Badenstedt-

Davenstedt

Die VELOROUTE 10 fiihrt von der Markthalle
durch die Calenberger-Neustadt und Linden-
Mitte und teilt sich am Lindener Hafen in die
Richtungen Davenstedt und Badenstedt. Die
Planungen der Veloroute haben noch nicht
begonnen.

- Linden-Nord-Ahlem-
Wasserstadt
Die Veloroute 11 fiihrt vom Kdnigsworther
Platz, wo sie von der Veloroute 12 abzweigt,
durch Linden Nord und Limmer bis nach Ah-
lem. Die Planungen der Veloroute haben noch
nicht begonnen.

- Leinhausen-Stocken-

Marienwerder

Die VELOROUTE 12 fiihrt vom Steintor, durch
den Georgengarten iber Ledeburg, Stocken
und Herrenhausen bis nach Garbsen. Die Rou-
te wurde bislang provisorisch markiert. Mit
einer baulichen Umsetzung von Velorouten
Standards wurde noch nicht begonnen. Die
Region Hannover flihrt derzeit eine Mach-
barkeitsstudie durch, diese Veloroute als Rad-
schnellverbindung nach Garbsen weiter zu
fiihren, um die Wissenschaftsstandorte mit-
einander zu verbinden.

- Nordstadt-Hainholz-
Vinnhorst
Die VELOROUTE 13 fiihrt durch die Nordstadt
und Hainholz, vorbei an Brink-Hafen und en-
detin Vinnhorst. Die Planungen der Veloroute
haben noch nicht begonnen.

Maria Heidemann
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HannoRad sprach mit Jan Kriiger, Vorstandsmitglied beim ADFC Stadt Hannover

Jan, du begleitest das Projekt seit letztem Jahr intensiv. Wie
zufrieden bist du mit der bisherigen Umsetzung durch die
Landeshauptstadt?

Wenn man ,Umsetzung” wortlich nimmt, muss man zu-
geben, dass bisher nur Teile der VELOROUTE 08 tatsachlich
auf der StraBe angekommen sind. Denn auf Planen, Beteili-
gungen und politischen Diskussionen kann man bekanntlich
nicht radfahren. Allerdings nehmen die Planungen durchaus
Fahrt auf und sie werden auch besser und mutiger, denn in
den Biirger*innenbeteiligungen wird immer wieder deutlich:
Viele warten darauf, dass die Infrastruktur besser wird und
unterstiitzen ein beherztes Vorgehen bei der Verkehrsberu-
higung und dem Freirdumen von Flachen fiir den Radverkehr.

Wurden alle geforderten Standards eingehalten? Hast du
jetzt mit der Umsetzung feststellen kbnnen, dass einige ge-
forderte Standards zu hoch oder zu niedrig sind?

Zur Ausgestaltung der FahrradstraBen hatte der Ratsbe-
schluss noch nicht viel gesagt, da ist das gerade veréffent-
lichte Urteil des Verwaltungsgerichts Hannover zur Kleefelder
Stral3e eine niitzliche Ergdnzung. Bei der Breite fiir den Zwei-
Richtungs-Weg von 3 Metern bin ich personlich skeptisch ob
das langfristig ausreicht. Zumindest an Stellen, die sich zu-
kinftig nur mit groBem Aufwand verbreitern lieBen, sollte
man schon heute etwas mehr in Zukunftssicherheit investie-
ren, indem man breiter baut als der Standard vorsieht.

Ist die Anpassung von Ampelschaltungen auf Radverkehr
Thema bei der Stadt?

Auf den Velorouten werden auch Ampelschaltungen fiir den
Radverkehr optimiert. Insbesondere soll der beriichtigte Bet-
telknopf an vielen Stellen durch Sensorik ersetzt werden, so
dass die Ampel idealerweise schon ,griin” zeigt, wenn die
Radfahrer*in ankommt und die Fahrt ohne Unterbrechung
fortgesetzt werden kann.

Du bist auch stark involviert in die jeweiligen Beteiligungen
zu Velorouten, bereitest Préisentationen vor und gehst in den
Diskurs. Ist das nicht Aufgabe der Verwaltung?

Die Beteiligungsformate werden von der Verwaltung durch-
geflihrt, der ADFC ist dort ein (hoffentlich gern gesehener)
Gast. Ich sehe es als unsere Aufgabe an, Riickenwind fiir die-
ses Vorhaben zu erzeugen und Ideen zu entwickeln, wie man
es vielleicht noch etwas besser machen kdnnte. Bei manch
berechtigter Kritik an Details sollten wir nicht aus den Augen
verlieren, dass diese Velorouten ein groBer Fortschritt fiir den
Radverkehr in Hannover sein werden.

Jetzt befinden sich ja schon einige Routen im Umbau.
Worauf kénnen sich Hanoveraner*innen freuen, wenn das
Netz fertiggestellt wird?

Das lasst sich in zwei Worten sagen: Sicherheit und Durch-

Zur Person

S Fir den ADFC be-
E gleitet Jan Kriiger,
Q Vorstandsmitglied

der Gliederung Stadt
Hannover, das Projekt
intensiv.  Er  vertritt
den ADFC in den Be-
teiligungsformaten,
schreibt  Stellungnah-
men und bietet ver-
kehrspolitische  Rad-
touren an. So hat er schon alle Velorouten abgefahren
und genauestens unter die Lupe genommen. Wir ha-
ben mit ihm gesprochen und ihm um seine Einschat-
zung gebeten.

gangigkeit. Es geht darum, mehr Menschen auf’s Rad zu
bekommen, die heute noch nicht radfahren, es aber tun
wirden, wenn die Bedingungen besser waren. Aus Studien
wissen wir, dass die Bereitschaft einen Weg mit dem Rad
zu erledigen, erheblich sinkt, wenn es unterwegs auch nur
eine einzige Stelle gibt, an der ein Gefiihl der Unsicherheit
aufkommt. Zum Beispiel eine ungeschiitzte Querung einer
vielbefahrenen Stral3e oder ein Stiick auf dem man im Misch-
verkehr mit Autos und LKW unterwegs ist. Wenn Kinder und
Grof3eltern die Velorouten gleichermafRen gut finden, haben
wir's richtig gemacht.

Zum Abschluss: Was ist deine ganz persénliche Einschdtzung
der Radverkehrsentwicklung in Hannover? Gehen wir in
die richtige Richtung? Was gehort noch mehr in den Fokus?
12 VELOROUTEN, und dann?

Die Richtung stimmt. Schon heute ist Radfahren in Hannover
eine der schnellsten und zugleich giinstigsten Moglichkei-
ten von A nach B zu kommen. Das wird mit den Velorouten
noch attraktiver werden und mehr Menschen die Méglichkeit
geben, aktiv unterwegs zu sein.

Der Bau der Velorouten sollte uns jedoch nicht davon abhal-
ten, auch an anderen Stellen tétig zu werden. Der ADFC hat
mit seinem Aktionsplan “Hannover, so geht #Fahrradstadt”
die wichtigsten Punkte aufgezeigt.

Vielen Dank!
Das Interview fiihrte Maria Heidemann



Fahrradstraflen:
Richtungsweisendes
Urteil

ine FahrradstraB3e soll die Situation von Radfahrenden im Stral3en-
Everkehrverbessern. Dafiir gibt es bestimmte Regeln und Anforde-

rungen, damit Konflikte zwischen Kfz und Radfahrenden vermie-
den werden. In Hannover werden solche Standards nicht tGiberall erfillt.
Dass diese eingehalten werden missen, entschied nun ein Gericht. Die
Stadt muss handeln. Die Entscheidung des Gerichts sei ein Einzelfall,
dennoch bleibt zu prifen, was das fiir andere Fahrradstraen in der
Landeshauptstadt bedeutet. Worauf ist zu achten?
Die Erwartungen an Fahrradstrafen sind nachvollziehbar: Sie sind frei
vom Durchgangsverkehr, bieten genug Platz damit sich zwei neben-
einander Fahrende entgegenkommen kénnen und sind méglichst frei
von parkenden Kfz. Sie sollen dazu dienen sichere und durchgangige
Wegverbindungen zu schaffen, um die Attraktivitdt des Radfahrens in
der Stadt fiir alle Altersklassen und sozialen Gruppen zu steigern. Das
sieht auch das Gesetz so vor und hat den Begriff Fahrradstral8e an ver-
schiedene Bedingungen geknipft. Grundsatzlich bedeutet Fahrrad-
straBe Vorrang fir Fahrrdder (und Elektro-Kleinstfahrzeuge wie z.B.
E-Scooter). Um dies zu gewabhrleisten, diirfen Kfz diese StraBen nur zur
Erreichung von Zufahrten, Garagen, Anwohner*innen Stellplatze oder
Parkhdusern befahren. AuBBerdem dirfen Pflegedienste, Rettungswa-
gen, Taxen, Fahrdienste und Millabfuhren FahrradstraBen benutzen.
Das Nebeneinander-Fahren ist erlaubt und es gilt eine Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h fiir alle. Unberiihrt von FahrradstraBBen-
regeln bleibt der Mindestabstand beim Uberholen von 1,50 m, so wie
die Vorfahrtsregel Rechts-vor-Links, solange nicht anders ausge-
schildert.
Die Fahrradstra3e ist ein Sonderweg, der eingefiihrt wurde, um den
Radverkehr zu fordern, und wird im Idealfall im Rahmen einer flachen-
deckenden Radverkehrsplanung eingesetzt.

Sind FahrradstraBBen gut fiirs Gewissen oder gut fiir
den Radverkehr?
FahrradstraBen sind statistisch gesehen keine Unfallschwerpunkte.
Insgesamt zeigt sich, dass mit 1-2 Unféllen pro Jahr, FahrradstraBen
vergleichsweise sicher sind. Trotzdem lag der Anteil schwerverletzter
Verkehrsteilnehmer*innen nur leicht unter dem bundesweiten Durch-
schnitt. Die meisten Unfélle passieren aufgrund von Verletzung der
Vorfahrts- und Parkregelungen oder, mit einer auffallenden Haufigkeit,
mit dem ruhenden Verkehr. Dieser wird auch in der subjektiven Emp-
findung von befragten Radfahrenden als groB3ter Unsicherheitsfaktor
wahrgenommen. Dicht gefolgt von der Geschwindigkeit fahrender
Autos und die Fahrbahn querende Fuganger*innen. Die aktuellsten
Studienzahlen zeigen, dass 72% der FahrradstraBen mit dem Zusatz-
schild ,Kfz-frei” ausgestattet sind und in nur 15% der Fahrradstralen
das Parken nicht erlaubt ist (s. GDV 2016).

Weiter auf der néichsten Seite »

Jetzt Traum e-Bikes beim
Experten sichern!

-/ Grolte Marken- & Typenauswahl

-/ Mehr als 100 e-Bikes vor Ort

-/ Kostenlose Probefahrten

-/ Finanzierung & Firmenleasing
Jetzt online

deinen Termin
vereinbaren!

2xin Hannover

2x fiir Sie da!
e-Bike Welt Hannover-Siidstadt e-Bike Welt Hannover-Mitte
Q. 0511370698 74

== e-W\Otl'O n= e 0511475329 40

DIE E-BIKE EXPERTEN

www.emotion-technologies.de Q@ Riisterburg 3,30173 Hannover Q@ Am Markte 13, 30159 Hannover



https://emotion-technologies.de/hannover-suedstadt/
http://

10 HannoRad 1.2022|

Bei der Evaluation von FahrradstraBen missen wir uns also folgende
Fragen stellen: Wurden alle rechtlichen Vorgaben eingehalten? Erfiillt
die Fahrradstraf3e ihren Zweck?

Frage eins lasst sich leicht Giberpriifen. Es gibt Standards, Vorgaben und
Abmessungen die nachgemessen werden kénnen. Allerdings sind die
Mindeststandards fragwdrdig; Ein 2 m Parkstreifen scheint bei dem
heutigen SUV-Hype wenig realistisch, sodass regelwidriges halbhoch
Parken auf dem Gehweg zu erwarten ist. Auch eine Schutzzone von
0,5 m Sicherheitstrennstreifen erscheint wenig und bei Radwegen mit
einer Breite von 1,75 m ist die Begegnung mit Autos nicht mehr még-
lich, wenn nebeneinander gefahren wird.

Regelquerschnitt ~ MindestmaRe der LHH

Gehweg 2,50 2,50
Radweg 2,00 1,75
Parkstreifen 2,10 2,00
Schutzzone 0,75 0,50

Bei der zweiten Frage spielt das subjektive Empfinden eine Rolle: Ob
der Zweck einer Fahrradstrale erfillt ist, namlich die Férderung des
Radverkehrs, lasst sich mit den Nutzungszahlen berpriifen. Und hier
kommt das subjektive Empfinden ins Spiel: fiihlen sich Radfahrende im
Verkehr nicht sicher, ist die Hemmschwelle groBer auf das Fahrrad als
Alltagstransportmittel umzusteigen.

Schon in der HannoRad Ausgabe 3/2016 wurden die Erfahrungen
mit FahrradstraBen zusammengefasst: ,Die meisten Autofahrer*in-
nen kennen die Regeln fiir FahrradstraBBen nicht, es wird weiterhin zu
schnell gefahren und der Durchgangsverkehr in FahrradstraBen wird
in Hannover in der Regel nicht unterbunden.” Nimmt man die Kritik am
Regelwerk und die subjektive Empfindung von Unsicherheitsfaktoren
hinzu, herrscht auch sechs Jahre spéater noch hoher Handlungsbedarf.

Handlungsbedarf in Hannovers FahrradstraBen durch Gericht
verdeutlicht

In Hannover wurde zuletzt die Fahrradstrale Kleefelder StraBe als
rechtswidrig deklariert. Ein Anwohner hatte geklagt, um die Fahrrad-
stral3e los zu werden und zog gegen die Landeshauptstadt vor Gericht.
Dieses gab dem Klager recht: die Kleefelder Straf3e ist keine Fahrrad-

FOTO: ADFC

Durch einen modalen Filter kann der Durchgangsverkehr, wie
hier in der Edenstra3e, herausgenommen werden.

stralBe, da sie die rechtlichen Vorgaben nicht erfiillt. Das Aufstellen
von Schildern und kleinere Verdnderungen in der Stral3e reichten an
dieser Stelle nicht aus, um die Sicherheit von Radfahrenden zu gewahr-
leisten und den Sonderweg Fahrradstra3e auszuweisen, so das Gericht
in der Urteilsbegriindung. So ist die Fahrbahn in der Kleefelder Stra3e
zu eng, sodass nebeneinander fahrende Rader nicht mit dem gesetz-
lich vorgeschriebenen Sicherheitsabstand von 1,50 m tiberholt werden
kénnen. Deswegen wiirde das Einrichten der FahrradstralSe Gefahren
an dieser Stelle erhdhen, so das Gericht weiter. AuBerdem hétte die
Stadt Hannover nicht genligend begriindet, warum das Zusatzschild
,KfZ frei” angebracht wurde, was dazu fiihrt, dass die Kleefelder Strale
als Schleichweg genutzt wiirde (https://bit.ly/3v6KE2W). Zudem er-
reicht die Fahrbahn neben den parkenden Autos am StraBenrand eine
Breite von 3,50 m, was die Regelbreite von 4,75 m (2x2 m Radweg +
0,75 m Schutzzone) und auch die eigenen Mindest-
standards der LHH unterschreitet.

Hier geht es zum Urteil des VG Hannover zur Kleefel-
der Straf3e::

Wer jetzt denkt, Hannover hitte eine Fahrradstrale weniger hat nicht
mit dem Ehrgeiz der Landeshauptstadt gerechnet: Die Verwaltung
hebt die Fahrradstrale nicht auf, sondern setzt die rechtmafige An-
ordnung um:

+Zur Reduzierung der Durchgangsverkehre wird an der Ausfahrt aus
dem Michael-Ende-Platz ein Rechtsfahrgebot in Richtung LonsstraBe
angeordnet, um damit einen Schleichverkehr vom Braunschweiger
Platz in das Zooviertel zu unterbinden, und die Zusatzzeichen, mit de-
nen das Parken in den markierten Bereichen gestattet wurde, werden
entfernt.Im Nachgang dazu werden auch diese Stellplatze demarkiert.”
Mit dieser Urteilsbegriindung missen jetzt auch weitere Fahrradstra-
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Ben Hannovers unter die Lupe genommen und auf ihre RechtmaBig-
keit Gberprift werden. Dies muss eine tatsachliche Umsetzung der An-
forderungen an FahrradstraBen zur Folge haben. Bei der Etablierung
neuer Regeln kdnnen verstarkte Kontrollen gerade zu Beginn der MaR3-
nahmen die tatsachliche Einhaltung und Einlibung der neuen Regeln
fordern.

Massenhaftes Parken und Durchgangsverkehr missen aus Fahrrad-
straBen rausgenommen werden, um das Sicherheitsgefiihl zu steigern
und somit auch unsicheren Verkehrsteilnehmer*innen den Umstieg auf
das Rad zu erleichtern. Denn am Ende des Tages haben Fahrradstraf3en
den Zweck Radfahren zu férdern und da gehort das Einbeziehen der Er-
fahrungen von Nutzenden mit dazu. Veranderung gelingt nur mit den
Menschen, nicht gegen sie. Maria Heidemann

FahrradstraBen in Hannover

Zusammenhangslos und ohne Masterplan in der Stadt verteilt - die Fahr-
radstraBen (Linien orange) in der Landeshauptstadt

Das 1997 eingefiihrte Verkehrszeichen ,FahrradstraBe” fand im Sommer

2010 Einzug in die Landeshauptstadt. Die Lange Laube wurde als erste Fahr-
radstrafSe Hannovers eingeweiht. Von hier kamen iiber die Jahre 14 neue
FahrradstraBBen hinzu. Das starkste Jahr: 2016! 8 neue Fahrradstraen wurden
umgesetzt und geplant. Insgesamt verzeichnete Hannover damit 23 Fahr-
radstraBBen. Seit dem: wenig passiert. Auch 2022 zahlen wir noch 23 Fahrrad-
straen. Und die sind auch noch spotterhaft, zusammenhangslos und ohne
Masterplan in der ganzen Stadt verteilt.

Neben der Uberpriifung von bestehenden FahrradstraBen braucht Hannover
dringend ein zusammenhangendes Netz aus FahrradstraBBen in Verbindung
mit den Velorouten und Radschnellwegen im Umland. Zumindest wissen jetzt
schon mal alle, wie es richtig geht. Und auch die im Jahr 2020 geschaffene
Maglichkeit der Fahrradzone sollte fiir Hannover ins Auge gefasst werden!

FahrradstraBen im Umland

Burgdorf

Die FahrradstraBe in Burgdorf verlduft vom Berliner Ring bis zur Go-
ethestrae und verbindet das Schulzentrum und die Sportanlagen im
Siiden (ber den Stadtpark mit der Innenstadt und der Weststadt. Die
Fahrradstrale ist auf ganzer Lange vorfahrtsberechtigt, obwohl sie in
einer Tempo-30-Zone liegt. Die einmiindenden StralBen sind aufgrund ~ »
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Auf ganzer Linge Vorfahrt fiir den Radverkehr - die Fahrrad-
straBe in Burgdorf.

der durchgezogenen Bordanlagen der Fahrradstralle untergeordnet.
An der Parksituation hat sich nichts gedndert, aber es ist nur Anlieger-
verkehr erlaubt. Beate Riihmann

Die erste Fahrradzone der Region gibt es in Barsinghausen.

Die erste Fahrradzone in der Region Hannover
Im Januar 2021 wurde das vom Ingenieurbiro PGV erarbeitete Radver-
kehrskonzept fiir Barsinghausen vorgestellt, das der Rat der Stadt im

AN
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Juli 2021 verabschiedete. Im MaBnahmenkatalog wurde die Einrich-
tung von FahrradstraBen bzw. -zonen in der Berliner StraBe, dem Gan-
sefullweg sowie auf den Zubringerrouten zum Schulzentrum am Spal-
terhals vorgeschlagen. Bislang war Barsinghausen ,fahrradstra8enfrei”.
Mittlerweile sind folgende MaBnahmen umgesetzt: Der Ostliche Teil
der Berliner Stra3e vom Bahnhof bis zur Witkoppkreuzung ist nun Fahr-
radstralRe, ebenso der nordliche Abschnitt des GansefuBweges bis zur
Querung der EntlastungsstraBe. Die StraBe Am Spalterhals, direkt am
Schulzentrum, ist Fahrradzone, auf dem zuvor benutzungspflichtigen
Radweg besteht ein Benutzungsrecht. Um den Autoverkehr zu redu-
zieren, ist nur noch Anliegern gestattet, die Strale zu befahren. Eine
Stellwand informiert tber die neue Regelung. Gleichfalls sind der par-
allel verlaufende Steinweg sowie der Holunderweg Fahrradzonen und
nur noch fiir Anlieger zu befahren. Heidrun Bartz

Eng durch den Kfz-Verkehr in beide Richtungen mit plotzlichen
Uberholaktionen, und dann werden auch noch iiberraschend
Kfz-Tiiren geodffnet (Dooring): Diese FahrradstraBe ist gefahrlich
auch fiir die vielen Kinder auf ihren Radfahrten zu den umliegen-
den Schulen.

Freie Fahrt fiir alle Kfz

Bereits im Oktober 2014 wurde die Karl-Kellner-Stralle zu Langenha-
gens bisher einziger FahrradstraBe umgewidmet: Sie ist eine schmale
StralBe, die mit Gegenverkehr Gberwiegend durch Wohngebiete fiihrt.
Zunéchst hatte sie eine Lange von 1,8 km, heute weist sie eine stolze
Gesamtldnge von 2,4 km auf. Es wurden Fahrradpiktogramme auf die
Strale aufgebracht und die entsprechenden Schilder aufgestellt, die
auch die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduzieren. Wie bei fast
allen anderen Fahrradstralen in der Region erlaubte auch Langen-
hagen mit einem Zusatzschild den motorisierten Verkehr, an der Vor-
fahrtsregelung ,rechts-vor-links’ anderte sich nichts, und auch das Par-
ken blieb unverandert.

Die Bilanz heute: Leider herrscht mittlerweile nach der anfanglichen
Euphorie erhebliche Erniichterung. Sehr schnell zeigte sich, dass in der
Realitat diese Fahrradstral3e nichts anderes ist als eine reguldre Auto-
straBe, die hdufig auch noch bei Baustellen auf anderen StraRen als
UmgehungstraBe ausgeschildert wird: Leicht entsteht der Eindruck,
dass Radfahrende gedrangt werden bzw. Radfahrende sich hier dem
motorisierten Verkehr unterzuordnen haben.

Beidseitig darf weiterhin auf dieser StraBe geparkt werden, was den
Verkehrsraum nicht nur fiir Radfahrende einengt, sondern auch eine
groBe Gefahr durch das plétzliche Offnen von Autotiiren darstellt, ge-
rade bei dem vorherrschenden stdndigen Gegenverkehr. Der motori-
sierte Durchgangsverkehr in beide Richtungen tut sein Ubriges, den

FOTO: ADFC LANGENHAGEN
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Radfahrenden das Fahren auf der FahrradstralBe zu vergratzen. Die
ADFC-Gliederung Langenhagen versuchte in verschiedenen Anlaufen,
diese Fahrradstral3e zu dem zu machen, was sie eigentlich sein sollte:
Gerade im Hinblick auf die starke Nutzung dieser Strae als Radstrecke
zu verschiedenen Schulen sollte die Stadtverwaltung u.a. dazu bewegt
werden, eine teilweise Einbahnstralenregelung zu veranlassen bzw.
durchgehend nur Anliegerverkehr zuzulassen: Allerdings erfolglos.
Auch der Vorschlag zur Vorfahrt fiir den Radverkehr dort wurde nicht
umgesetzt.

Diese Haltung der Verwaltung diirfte mit der gerade laufenden Pla-
nung des Radschnellweges zwischen Hannover und Langenhagen und
dessen Behandlung in den politischen Gremien zusammenhangen: Die
sehen die Integration der Karl-Kellner-Stral3e als Teil des Radschnellwe-
ges vor. Vor dessen Bau, so er denn kommt, diirften infrastrukturelle
Anderungen an dieser FahrradstraBe wohl kaum realisiert werden. Der
ADFC fragt im Verkehrsausschuss, ob das aktuelle Urteil sofortige Ak-
tionen der Stadt Langenhagen an der Fahrradstral3e nach sich ziehen
muss. Rudi Eifert und Reinhard Spdrer, Langenhagen

Fahrradstra3e mit Kopfsteinpflaster in Wunstorf - das geht gar
nicht!

In Wunstorf sind aktuell drei FahrradstraBen eingerichtet:
Gustav-Kohne-Strale (nahe dem Bahniibergang Luther Weg)
Nordrehr (fiihrt Richtung Klein u. GroBenheidorn sowie
Steinhude)

Stiftsstrae (zentrumsnah)

Die Stiftsstra3e ist nur im Bereich der Stiftskirche Fahrradstrale. Sie

wird viel genutzt, nicht nur von Tourist*innen und Beschéftigten der In-

nenstadt, sondern besonders auch von Schiiler*innen aus oder in Rich-
tung der dstlichen Stadtteile und Hannover. Aber ansonsten ist sie eher
zum Abgewdhnen: Die Oberfldche Iasst stark zu wiinschen tbrig. Eine

(historische) Kopfsteinpflasterdecke, welche in der StraBenmitte einen

Fahrradstreifen mit abgeflachten Pflastersteinen tragt. Dieser Streifen

ist holprig und 16chrig. Einige Steine sind abgeplatzt, einige haben sich

gesenkt. Und durch die in den letzten Jahren breiter gewordenen PKW
wird der Platz fiir Radfahrer*innen in Begegnungsfallen durch parken-
de PKW erheblich eingeschrénkt, da in den Radstreifen hineingeparkt
wird. Eine Instandsetzung ist hier dringend geboten. Die Gliederung
wird hierzu in Kontakt mit der Stadt Wunstorf treten.

Erwin Marquard

Mit uns...

...INS
Abenteuer

Bild: Ortlieb

Kurt-Schumacher-Str. 9
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iele  Radfahrende  werden
Vin diesen Tagen von einem
schlechten Gewissen geplagt. Ent-
weder war das Fahrrad im harten
Wintereinsatz oder es steht schon
seit Monaten im Keller und wurde
nicht angerihrt. In beiden Féllen
wadre eine Friihjahrsinspektion no-
tig um das Fahrrad fit zu machen
fur die schonste Zeit des Jahres
mit taglichen Fahrten und fiir viele
schone Touren durch die Natur.
Wie wdre es denn z.B. mal mit einer
Fahrradwasche um den Dreck bzw.
Staub vom Fahrrad zu entfernen
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und den Lack wieder zum Glan-

zen zu bringen? Da gibt es doch die Fahrrad-
waschanlage von Step am Hauptbahnhof.
Einfach vorbeifahren und in wenigen Minuten
glanzt das eigene Fahrrad wieder wie neu.
Aber was, wenn das Fahrrad einen umfang-
reicheren Service bendtigt? Die Kette ist ver-
rostet, die Bremsen funktionierten auch schon
einmal besser und war da nicht auch ein Pro-
blem beim Schalten in den héheren Gangen?
Wir haben uns im Bereich Fahrradservice in
Hannover fiir euch umgehért und waren bei
einigen Radgeschéften und Selbsthilfewerk-
statten zu Besuch.

Wartezeiten von
mehreren Wochen bei
den Radgeschiften

,Fahrradreparaturen haben aktuell einen ho-
hen Stellenwert,” sagt Dennis Sa8 vom Fahr-
radkontor in der List. ,Die Auslastung bei uns
ist das ganze Jahr Giber hoch: Die Wartezeiten
fir einen Reparaturtermin betragen momen-

in Hannover 2022

Sehr hohe Nachfrage auch bei den Selbsthilfewerkstatten.
Hier zu Besuch bei den , Drahtesel*innen” in Linden.

tan sechs bis sieben Wochen. Notfélle wie z.B.
ein kaputtes Licht oder Bremsen versuchen
wir aber innerhalb einer Woche zu reparieren.
Da wir so hoch ausgelastet sind, reparieren
wir nur bei uns gekaufte Fahrrader.”

Beim Raderwerk in Hannovers Nordstadt gibt
es die Erstinspektion beim Kauf gratis dazu:
.Gerade bei Alltagsradern, die taglich in Ge-
brauch sind, machen wir eine Erstinspektion
verpflichtend und achten genau darauf, dass
alles sitzt”, so Mitarbeiter Bernd Rodemiiller.
Fahrrader aus dem Online Shop werden hier
nicht zusammengebaut. ,Wir kennen unsere
Hersteller und Marken und kénnen gewahr-
leisten, dass nach der Erstinspektion alles
passt. Das ist mit Rddern aus anderen Online
Shops gar nicht moglich und da wollen wir
uns nicht haftbar machen”, so Rodemiiller
weiter.

Nach gefahrenen 200-300km sollte dann die
nachste Inspektion folgen, sagt der Experte.
So sei das Maximum an Lebensdauer fiir Ra-
der raus zu holen. Er empfiehlt auch beim Kauf
ein Gleichgewicht zwischen Anschaffungs-

5%

BACKWERK

WIR SIND DIE, DIE MIT
DEM RAD LIEFERN

WWW.BACKWERK.BIO

und Wartungskosten zu finden:
Billigrader sind auf lange Sicht eher
teurer.

Momentan betrdgt die Wartezeit
etwa 1-2 Monate. Die istim ganzen
Jahr relativ konstant, dafiir gibt es
nur ein Limit bei Reparaturwiin-
schen: ,Nur basteln geht nicht, alles
muss schon Hand und FuB3 haben.
Die Sicherheit muss gewdhrleistet
bleiben!”.

Anders sieht es aus bei Zweirad
Kriger in Langenhagen. Nach Fu-
sionierung weht mit Herrn Hecht
ein neuer Wind durch den Laden
und die Werkstatt. Das Team wurde
gerade erst verstarkt und so kdnnen aktuell
Fahrrdder ohne Termin abgegeben werden
und sind in der Regel nach 3 Tagen repariert
- auch nicht hier gekaufte Rader werden an-
genommen.

Selbsthilfewerkstatten

Wir haben auch bei Selbsthilfewerkstatten
vorbeigeschaut, wo man selbst Hand anlegen
kann. Eine davon ist die Selbsthilfe Werkstatt
,Drahtesel*innen” Frobelstr. 5 (Hinterhof) in
Linden, mit einem ganz besonderen Schwer-
punkt: Diskriminierungsfreiheit und Solidari-
tat. Gestartet in 2015 hat sich die Werkstatt mit
der Nachbarschaft zusammengetan und ge-
brauchte Rader wieder fit gemacht und denen
vermittelt, die eins brauchten. Heute sind sie
einmal wochentlich vor Ort und bieten Hilfe
zur Selbsthilfe. GroBartig Werbung brauchen
sie nicht: der soziale Charakter spricht sich
schnell herum und teilweise werden sie von
ganzen Gruppen besucht.
Jeden dritten Mittwoch im Monat bietet das
Team eine FLINTA-Werkstatt an, d.h. hier sind
ausschlieBlich  Frauen, intergeschlechtliche,
nicht bindre, trans und geschlechtslose Men-
schen Willkommen. Hierfiir werden noch Bast-
ler*innen zur Unterstiitzung gesucht.
Organisiert von Ehrenamtlichen arbeiten sie
auf Spendenbasis. Das Team freut sich Gber
Spenden in Form von Verbrauchsmaterial
(Schlduche, Méntel, Lichter, etc.), Werkzeuge
oder nicht mehr gebrauchte Rader. & Ol
Bei Interesse meldet euch bei: THIWS
drahtesel_innen@riseup.net
Mehr Infos gibt es auf:
www.drahtesel-innen.de
Maria Heidemann, Detlef Rehbock,
Hanna Gebhard

=


www.backwerk.bio

Aktionsplan: Hannover, so geht #Fahrradstadt!

n Hannover soll der Anteil des Radverkehrs
Iam Verkehrsaufkommen bis zum Jahr 2025
auf 25%, gemal Leitbild Radverkehr von 2010,
und bis 2030 auf 30%, entsprechend der Ziel-
vorstellung von Oberbiirgermeister Onay ge-
steigert werden. Der zentrale Schlissel, diese
Ziele erfolgreich zu erreichen, liegt in der deut-
lichen Verbesserung der Bedingungen unter
denen in Hannover die Radfahrenden unter-
wegs sind. Entscheidenden Einfluss darauf ha-
ben Rat und Verwaltung der Stadt. Mit Blick auf
die im Herbst 2021 begonnene Wahlperiode
hat der ADFC Stadt Hannover den Aktionsplan
,Hannover, so geht #Fahrradstadt!” erstellt. An-
geregt wurden wir dazu durch den ADFC-Bun-
desverband und dessen Aktionsplan ,So geht
#Fahrradland” fir die neue Bundesregierung.
Am 1. Dezember haben wir unseren Aktions-
plan an die Vorsitzende des Bauausschusses,
Elisabeth Clausen-Muradian, und Baudezer-
nent, Thomas Vielhaber, tibergeben.

Hannover wird Fahrradstadt bedeutet, den

Radverkehr sicherer, komfortabler und zligi-

ger zu gestalten. Eine Fahrradstadt mit hohem

Radverkehrsanteil bringt dartiber hinaus wei-

tergehende Vorteile:

® die Klimabilanz wird signifikant verbes-
sert;

©® der StraBenraum wird entlastet und zum
Lebensraum;

® die urbane Mobilitat wird fir viele kosten-
glinstiger und gestinder.

Investitionen in MaBBnahmen fiir den Radver-

kehr haben damit eine positive Wirkung fir

wichtige gesellschaftliche Ziele und ,rechnen

sich” schnell. Der 2021 vom Deutschen Bun-

destag beschlossene Nationale Radverkehrs-

plan 2030 gibt als Ziel Ausgaben der Kommu-

nen von 30 € pro Jahr und Einwohner*in vor.

Der Haushaltsplan der Stadt Hannover sieht

HANNOVER, SO GEHT
#FAHRRADSTADTI

L T T T

AD=C Akcansplanfur Aak
und Verwa turg turd <
wealpeniode 2021 2026

(-)adfc

fiir RadverkehrsmaBBnahmen im Jahr 2022 Mit-
tel in H6he von 9,2 Mio. € vor, was einem Be-
trag von ca. 17 € pro Einwohner*in entspricht.
Noch 2019 wurden lediglich 4,1 Mio. € ausge-
geben. Die finanziellen Voraussetzungen fiir
entschlossene Schritte zur Fahrradstadt sind
damit in Hannover gegeben.

Mit dem Aktionsplan benennt der ADFC die
wichtigsten Handlungsfelder und definiert
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Ubergabe des Aktionsplans an den Baude-
zernenten Thomas Vielhaber (2. v. I.) und
die Ausschussvorsitzende Elisabeth Clau-
sen-Muradian (mitte) durch den Vorstand
des ADFC Stadt Hannover.

klare Ziele, die bis 2026 erreicht werden sollen.

Daran kénnen Rat und Verwaltung ihre Arbeit

orientieren und daran kdnnen sie auch in fiinf

Jahren zur nachsten Kommunalwahl gemes-

sen werden.

® das Netz mit 13 Velorouten ist fertig ge-
stellt, die Planungen fiir Erweiterungen
haben begonnen;

©® die Fahrradstrallen weniger
Durchgangsverkehr und Parken auf, sind
damit sicherer und attraktiver;

©® die Zahl der HauptverkehrsstraBen mit
Tempo 50 wird reduziert, sie weisen
durchgangig geschiitzte Radwege oder
-spuren mit den aktuellen Mindestbreiten
auf;

weisen

Weiter auf der néichsten Seite »

fahrrad service MESIC

Wi sind fiiv Sie da mit 2 Standarten iv Garfisen

Fahrriader = E-Bikes * Zubehor

Krendelstrafl3e 24, Hannover-Altwarmblchen

&b Fahrradverkauf
‘Q Fahrradwartung

© 0511-6101350 () 0171- 4870522
@ www.fahrradservice-mesic.de f

5{ Fahrradreparaturen
E-Bike Service

fetw

T

www. fahrrad-meinhold.de

~N

Fahrrad
inhold

Kampweg 12
30823 Garbsen
Tel.: 05137/8250427 j

'-\

FOTO: ADFC


http://www.fahrradservice-mesic.de
http://www.fahrrad-meinhold.de
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fir das Ubrige StraBennetz gilt Tempo 30
— die Stadt setzt sich fur die erforderlichen
Anderungen des StraBenverkehrsrechts
ein und nutzt Verkehrsversuche;
in allen Wohnquartieren gibt es barriere-
frei zugangliche Fahrradgaragen im 6f-
fentlichen Raum;
die Innenstadt ist einladend mit dem Rad
erreichbar und weitgehend autofrei.
Mit Bezug auf die im Fahrradklimatest 2020
erhobenen am starksten negativen Bewertun-
gen flir Hannover fordert der ADFC auf3erdem
nicht-investive MalBnahmen, fiir deren Erfolg
eine weniger autozentrierte und mehr rad-

Der ADFC Stadt Hannover zu Besuch im
Bauausschuss. Mit dabei der Aktionsplan
~Hannover, so geht #Fahrradstadt!” und
Fahrrad-Brezeln vom Backwerk.

verkehrsorientierte Haltung der Verwaltung
wesentlich ist:

Steuerung von Ampelanlagen;

Einrichtung von Baustellen;

Kontrolle von Falschparkenden.
Wir sind derzeit recht optimistisch, dass sich
Hannover in flinf Jahren deutlich zur Fahrrad-
stadt entwickelt haben wird. Die Planung und
Realisierung von sechs Velorouten kommt

FOTO: ADFC

voran, die Konzepte flir eine autofreie Innen-
stadt werden konkreter, Tempo 30-Abschnit-
te werden mehr und langer und es soll sogar
schon mehr kleine Fahrradgaragen geben.
Auch gezielte Falschparkerkontrollen hat der
ADFCinitiieren kdnnen.
Naturlich wissen wir, dass die Verdnderun-
gen nicht alleine durch Ratsbeschllsse zu
erreichen sind. In den Koépfen mancher Pla-
ner*innen ist noch immer das Auto dominant.
Wir freuen uns jedoch, dass die Verwaltung
inzwischen dem ADFC die Mdglichkeit zu
friihzeitigen Stellungnahmen, etwa bei den
Velorouten und der Bauleitplanung, gibt und
damit versucht, der Radfahrenden-Perspekti-
ve mehr Gewicht zu geben. Stadtbezirksrate
laden ADFC Vertreter*innen ein und diskutie-
ren unsere Vorschldge und Stellungnahmen.
In den Medien und in Versammlungen kom-
men immer wieder Gegner*innen einer Ver-
kehrswende zu Wort, die sich auf den Park-
platz vor ihrer Haustir auswirkt. Doch es ist
sehr erfreulich zu beobachten, dass die Zahl
der positiven Wortmeldungen deutlich Gber-
wiegend ist, die sich fur Verdnderungen aus-
sprechen und die breiten Vorteile betonen.
Fir uns als ADFC stellt dieser Prozess eine gro-
RBe Herausforderung dar: wir sind viel mehr
als in der Vergangenheit gefordert, Prozesse
kompetent kritisch-konstruktiv zu begleiten,
was meist erheblich aufwandiger als bloBer
Protest ist. Dafiir ist der ADFC ganz stark auf
das ehrenamtliche Engagement von Mitglie-
dern angewiesen. Erfreulicherweise gibt es
sehr aktive Kolleg*innen im Vorstand, und vie-
le Mitglieder bei Projekt- und Arbeitsgruppen
oder einzelnen Vorhaben. Und wir haben mit
Lars Wollecke und Maria Heidemann inzwi-
schen zwei hauptamtlich Beschéftigte, die uns
dabei sehr gut unterstiitzen.
Eberhard Réhrig-van der Meer,
Vorsitzender ADFC Stadt Hannover

Antiquitdtencafé
unter’'m
Storchennest

—Das Ziel Ihrer néiichsten Tour —

Herzlich Willkommen! Neben einem
charmanten Ambiente erwartet Sie ein reichhaltiges
Angebot an Torten und Kuchen, die hier im Haus vom

Backermeister selbst fiir Sie hergestellt werden!

In historischer Atmosphare bieten wir unseren Gasten
sowohl 60 Innenplatze als auch
50 AuBenplatze (teils mit Witterungsschutz).

Wir freuen uns auf Ihren Besuch!

Offnungszeiten: Dienstag-Sonntag von
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 18.00 Uhr

- Montag Ruhetag -

Seeweg 8
| 31515 Wunstorf-Luthe
Tel. (05031) 949311

Swantje Michaelsen in neuer Rolle zu Gast
beim ADFC-Verkehrswende-Dialog mit
Rebecca Peters. Das digitale Format kam
gutan.

m 7. Februar lud die Gliederung Stadt Han-

nover zu ihrer Mitgliederversammlung ein.
Das digitale Format kommt bei den Mitglie-
dern an: mit fast 100 Teilnehmenden erreichte
die Beteiligung einen Hochststand! In einer
knackigen Prdsentation fiihrte der Vorstand
durch den Jahresrtickblick: In Sachen Verkehrs-
politik hat sich der ADFC in vielen stadtischen
Debatten positionieren kénnen und ist nicht
zuletzt wegen der Velorouten immer wieder
im Gesprach. Doch nicht nur verkehrspolitische
Themen wurden 2021 platziert. Mit Experimen-
tierrdumen, Codierungen, Dialogen und vielen
Netzwerkaktionen war der ADFC Stadt Hanno-
ver in der Stadtgesellschaft prasent. Und wir
werden mehr: die Mitgliederzahlen wachsen
und auch in unserer Geschéftsstelle sind jetzt
dauerhaft zwei Mitarbeitende angestellt.
Das Highlight kam jedoch zum Schluss: Die
kurz zuvor aus der Geschéftsstelle verabschie-
dete Swantje Michaelsen sprach gemeinsam
mit der Bundesvorsitzenden des ADFC Rebec-
ca Peters Uber die Verkehrswende. Gefiihrt
wurde das Gesprach vom Vorsitzenden Eber-
hard Réhrig-van der Meer. ,Es ist nach wie
vor so, dass im Verkehrsbereich vorwiegend
Manner tdtig sind. Und es braucht mehr Stim-
men, die andere Perspektiven einbringen”,
begriindet Swantje ihre Entscheidung fiir den
Bundestag zu kandidieren. Rebecca wurde
wahrend einer Kopenhagen Reise mit der Fra-
ge konfrontiert: ,Warum klappt das hier so gut
und bei uns nicht?”. Diese Frage hat die heute
25-Jahrige nicht mehr losgelassen und bis in
den Bundesvorstand des ADFC getrieben. |hr
sind ganzheitliche Ansdtze und die Stadt als
urbanes System wichtig. Beide betonten aber
auch die Chancen und Mdglichkeiten, die Fahr-
radmobilitat fir den landlichen Raum liefert.
Das Gesprach kann auf dem YouTube Kanal
+ADFC Region Hannover eV." in voller Lange
angeschaut werden: https:/www.youtube.
com/watch?v=czHsVmSnJXg

Maria Heidemann

FOTO: ADFC
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Mitgliederver-
sammlung ADFC
Region Hannover
e.V.am 18.02.2022

it einem Gastauftritt von Katja Diehl,

Autorin von ,Autokorrektur’, begann
die Mitgliederversammlung des ADFC Region
Hannovere.V.
Nach einem Kurzvortrag von Katja Diehl ent-
spann sich eine lebhafte Diskussion zu ver-
schiedenen Aspekten aus ihrem Buch. Fragen
wie ,Wie kriegt man das Auto aus den Kopfen
bzw. die Alternativen in die Képfe” und ,Was
kann der ADFC in der Region Hannover tun
bzw. welche Rolle haben die Vereine bei der
Mobilitdtsfrage” wurden diskutiert. Abschlie-
Bend gab es noch eine Leseprobe aus dem
aktuellen Buch. Die nachfolgenden Statements
und Mails der Teilnehmenden zeigten, dass der
Auftritt sehr positiv aufgenommen wurde.
Im Bericht des Vorstands wurden die Aktivi-
tdten im abgelaufenen Jahr und auch der Kas-
senbericht sowie der Haushaltsplan fiir 2022
vorgestellt.
Nach der Entlastung des ,alten” Vorstands wur-
den die Neuwahlen durchgefiihrt. Die wieder
angetretenen Vorstandsmitglieder Annette
Teuber, Helene Grenzebach und Rainer Bassen
fir den Vorstand und Corinna John, Detlef Reh-
bock, Frank Hoffmann als Beisitzende wurden
wieder gewahlt. Neu hinzugewdhlt wurde Bei-
sitzer Erwin Marquard vom ADFC Wunstorf.
Axel Lambrecht vom ADFC Wennigsen trat
nicht wieder zur Wahl an, da er im ADFC Wen-
nigsen und Stadt Wennigsen stark eingespannt
ist. Ein groBBes Dankeschon an Axel fiir die ge-
leistete Arbeit im ADFC Region Hannover!
Fir die im Herbst anstehende Landesver-
sammlung wurden 14 Delegierte bzw. Ersatz-
delegierte gewahlt.
Zwei Antrdgen aus den Gliederungen zu den
Themen ,Veroffentlichung von Blitzer-Standor-
ten” und ,Daten zur Dooring-Unféllen” wurden
von der Mitgliederversammlung zugestimmt,
sodass der Vorstand sich dieser Themen bei
den zusténdigen Stellen annehmen wird.
Mitglieder, die Interesse an den Berichten ha-
ben, aber nicht teilnehmen konnten, kénnen
die Unterlagen per Mail an region@adfc-han-
nover.de anfordern.

Ronald Brandt

yadfc

Region Hannover

Wir bedanken uns
bei unseren Fordermitgliedern:

BFFL HANNOVER E.V. - BUND FUR
FAMILIENSPORT UND
FREIE LEBENSGESTALTUNG,
Waldstra3e 99, 30629 Hannover

BLUESKY OUTDOOR GMBH
Kurt-Schumacher-Strafle 9, 30159 Hannover

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG
Stiftstral8e 12, 30159 Hannover

E-MOTION TECHNOLOGIES
Am Markte 13, 30159 Hannover

ERGODYNAMIK BUSCH
Schneerener Stra3e 8, 31535 Neustadt a. Rbg.
und in der Mardorfer Stra3e 8,

OT Neustadt Mardorf,

FAHRRAD KRUSE
Im Sande 2, 30926 Seelze

FAHRRAD MEINHOLD
Kampweg 12, 30823 Garbsen

FAHRRADHAUS RUSACK
Albert-Einstein Stral3e 3b, 31515 Wunstorf

FAHRRADKONTOR
Spichernstra3e 7, 30161 Hannover

FAHRRADSERVICE MESIC
KrendelstraRe 24, 30916 Isernhagen

FEINE RADER DRAHTESEL GMBH
Volgersweg 58, 30175 Hannover

KONVIS - VISIONAR KONZEPTE
Martin Steudter, Rampenstral3e 7D,
30449 Hannover

Werde ADFC-Mitglied

PRO BERUF GMBH
Bonifatiusplatz 1/2,30161 Hannover

RADGEBER LINDEN GMBH
Wunstorfer Straf3e 22,
30453 Hannover

RADHAUS SCHAUERTE
Hildesheimer Stral3e 53,
30169 Hannover

RADHAUS STURM
Burgdorfer Stra3e 7, 31275 Lehrte

RADERWERK GMBH
Hainholzer StraBe 13, 30159 Hannover

SFU - SACHEN
FUR UNTERWEGS GMBH
Schillerstraf3e 33, 30159 Hannover.

STEINHUDER MEER TOURISMUS
Meerstralle 15-19, 31515 Wunstorf

STEP
Odeonstralle 14, 30159 Hannover

TOMMY’S FAHRRADHUS
Im Heidland 25,
31535 Neustadt a. Rbg.

USTRA HANNOVERSCHE
VERKEHRSBETRIEBE AG
GeorgstraBe 52, 30159 Hannover

VELOGOLD
30453 Hannover,
Wunstorfer Strafle 39A

und stdrke die Fahrrad-Lobby! Je mehr wir sind, desto mehr Einfluss haben
wir auf die Regional-, Landes- und Bundespolitik. Die ADFC-Mitgliedschaft
kostet 66 €/Jahr fur Einzelpersonen, 78 €/Jahr fiir Familien/Haushalte.

Das sind exklusive Mitglieder-Vorteile:

@ exklusive Pannenhilfe in Deutschland

@ exklusives Mitgliedermagazin plus HannoRad und Newsletter

@ Rechtsschutz und Haftpflichtversicherung

@ Beratung zu rechtlichen Fragen

@ Vorteile bei vielen Kooperationspartnern

Nicht zogern -
jetzt Mitglied werden!
Einfach QR-Code einscannen

und zum digitalen Mitgliedsantrag
gelangen.
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Radfahrschule jetzt gut aufgestellt

ie in der letzten HannoRad

berichtet, haben wir mit der
Spende der Region Hannover 10
Roller und 10 Schulungsfahrra-
der angeschafft, um kiinftig noch
mehr Radfahrkurse anbieten zu
konnen. Wahrend ein Fuhrpark an
unserem Standort an der Leonore-
Goldschmidt-Schule in Miihlenberg
bleibt, ist der andere in unserem
Anhanger in der Region Hannover
unterwegs.
Angeboten werden hauptsachlich
Anfanger-Lernkurse, aber auch Wiederaufstei-
ger-, Pedelec- und Sicherheitskurse. Und an
den Grundschulen machen wir Schiiler*innen
fit fur die Fahrradprifung.
Kursanmeldungen (iber unsere Homepage:
https://hannover-region.adfc.de/kurse/

QR-Code scannen,
informieren und gleich
anmelden!

Mach mit bei der Radfahrschule des ADFC!

Die Radfahrschule sucht
Unterstiitzung

Im letzten Jahr hat die Radfahrschule 15 Kurse
gegeben, vom Anfanger- bis zum Pedelec-Kurs,
an Schulen, in der Region und an unserem
Standort, der Leonore-Goldschmidt-Schu-
le (IGS) Mihlenberg. Hauptsachlich werktags
2 Stunden, aber auch am Wochenende.

Dafiir suchen wir nun dringend Un-
terstiitzung. Gesucht werden Perso-
nen, gerne mit Sprachkenntnissen in
Arabisch, Kurdisch und/oder Tirkisch
zum Assistieren bei den Kursen. Dazu
gehort sowohl Luft aufpumpen der
Réder, kleinere Reparaturen, Verstel-
len von Sattel und Lenker als auch
Aufbau von Hiitchen und Kreidekrei-
se malen. Am Ende des Kurses findet
eine kleine Radtour statt, die eben-
falls Begleitung braucht.

Ein weiterer Schwerpunkt ist das Be-
und Entladen des Hangers und falls du einen
Anhangerfiihrerschein nebst Auto besitzt,
ware das eine gro3e Hilfe.

Geboten wird eine Aufwandsentschadigung,
Arbeit im Freien bei Wind und Wetter und eine
nette Atmosphére mit Erfolgserlebnissen.

Bei Interesse meldet euch unter:
radfahrschule@adfc-hannover.de oder

T: 0511 16403-12

FOTO: ADFC

Marion Domnick

Mobile Raumsysteme

- Uberdachungssysteme

Wenn Mobilitat
mal Pause macht...

ADFC-zertifizierte Fahrradparksysteme
fir Unternehmen, den offentlichen Raum
und alle Fahrradbesitzer.

Jetzt unter www.wsm.eu informieren!

- Fahrradparksysteme -

_wsml

QUALITAT IN METALL

Informationssysteme



https://hannover-region.adfc.de/kurse/
http://www.wsm.eu
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Best of Baustelle - wehrt euch, beschwert euch!

in schénes Beispiel, wie wenig Rad-und

FuBverkehr bei Baustellen-Einrichtungen
beriicksichtigt werden, was auch im ADFC-
Fahrradklimatest flichendeckend mit Note 5
beurteilt wurde.

13.Januar 2022

Am Sitdschnellweg (Hildesheimer Ecke Will-
merstrale) Baustelleneinrichtung wegen vor-
bereitender Leitungsarbeiten. Autoverkehr
hat weiterhin alle Spuren zur Verfligung, Rad-
und FuBverkehr wird tiber eine Spur umgelei-
tet. So weit, so gut. (Bild1)

Dann die bése Uberraschung: (Bild 2) Uber-
weg in Richtung Siiden gesperrt. Kein Durch-
kommen. Dem Schild nach soll der FuBverkehr
Uber die andere StraBenseite, fir Radverkehr
keine Ausschilderung. Ratlose Menschen ste-
hen vor der Absperrung (in beide Richtungen)
und wissen nicht weiter. Die meisten Radfah-
renden nutzen nun die Autospur weiter gera-
deaus. Jeder schlagt sich irgendwie durch.
Beschwerdemail an Tiefbauamt Hannover
geschickt. Warum wird Rad- und FuBverkehr
nicht berticksichtigt, wenn der Autoverkehr
ungehindert flieBen kann? Antwort von der
LandesstraBenbaubehdrde, dass sich die Bau-
stelle ausweiten wird und es bald auch fiir den
Autoverkehr zu Einschrénkungen kommen
wird. Geantwortet, dass die Umleitung Uber
die andere Stral3enseite fir Fu3- und Radver-
kehr unzumutbar ist. Zeiten gemessen: die
entsprechende Querung hin und zurtick dau-
ert bis zu 5 Minuten.

21.Januar 2022

Die Sperrung wurde aufgehoben, die Que-
rung in Nord-Slid-Richtung ist wieder frei.
Véllig unklar ist, wofiir diese Sperrung tber-

// E N Unsere
monatlichen
Newsletter!

Du willst immer iiber aktuelle Entwick-

lungen rund um Radverkehr in Hannover

informiert werden? Abonniere den News-
letter! Dieser erscheint zirka einmal im
Monat und enthélt auBerdem Termine zu
Veranstaltungen und Beteiligungsmog-
lichkeiten. Schreibe einfach eine kurze
E-Mail an:

stadt@adfc-hannover.de

FOTOS (2): ADFC

Rad- und FuBBverkehr werden iiber eine Spur umgeleitet.

haupt gemacht wurde - auf
der Radspur wurde gar nicht
gebuddelt.

10. Februar 2022

Inzwischen wurde eine Gera-
deaus-Spur fiir den Autover-
kehr gesperrt und zur (groB3-
ziigigen) Spur fiir FuB- und
Radverkehr umgewidmet.
(Bild 3) Super - denkt mensch.
Aber von wegen - das wére ja
zu einfach. Kurz vor der Ampel

Uberweg in Richtung Siiden gesperrt. Kein Durch-

kommen.

Weiter auf der ncichsten Seite »

Einkehren auf:

Familienfeiern / Lesungen / Konzerte
Flammkuchen-Mobil

Tel.: 05131 465107
Frielinger Str. 12
30826 Garbsen-Horst



mailto:stadt%40adfc-hannover.de?subject=Newsletter%20abonieren
https://homeyers-hof.de/
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wieder eine Absperrung - die Spur ver-
schwenkt auf die friihere Mittelinsel, auf der
es besonders eng zugeht. (Bild 4) Véllig unsin-
nig und vor allen Dingen unnétig, denn hinter
dem Uberweg ist die Spur weiterhin abge-
sperrt. Dummheit oder Willkiir und Schikane?
Eine weitere Beschwerde-Mail blieb bislang
(17.02.2022) unbeantwortet.

Eigentlich wollte ich in diesem Artikel tiber
eine Erfolgsstory berichten nach dem Motto:
beschwert euch, meldet Méngel, dann wird
euch auch geholfen. Offensichtlich braucht es

aber ernstere Worte. Annette Teuber

Neu beim ADFC: Maria Heidemann

HaIIo zusammen, ich bin Maria Heidemann
und seit Januar als Referentin flir Radver-
kehrsentwicklung beim ADFC Stadt Hannover
angestellt. Ich verstehe Stadte als Zusammen-
spiel zwischen dem bebauten, physischen
und dem sozialen, zwischenmenschlichen
Raum. Damit mdchte ich den gestalterischen
Fokus in der Stadtentwicklung auf die Steige-
rung von Lebensqualitdt legen und konnte
dies bereits in der Mitarbeit an Themen der
Energiewende, in der Nachhaltigkeitsbera-
tung und in Projekten der zivilgesellschaft-
lichen Stadtentwicklung einbringen. Beim
ADFC kann ich mein Herzensthema der Mo-
bilitdtswende durch Unterstiitzung der Arbeit
des Vorstandes voranbringen und meinen
Schwerpunkt auf kokreatives Gestalten set-
zen. Erreichen kdnnt ihr mich unter:
m.heidemann@adfc-hannover.de

bikecitizens

\\
,‘ Offizielle Fahrrad-App der Region Hannover

S

DIE FREUDE AM RADFAHREN ENTDECKEN

Die Bike Citizens Fahrrad-App begleitet Radfahrerinnen und Radfahrer
der Region Hannover auf all ihren Arbeits- und Freizeitwegen fahrrad-
freundlich ans Ziel. Die App ist Radroutenplaner, Navi und Fahrrad-
computer in einem! Im April wird es dann richtig spannend mit der Bike
Benefit Kampagne, wo es zahlreiche Goodies zu holen gibt. Und das
Beste daran: Die aufgezeichneten Fahrten helfen der Region Hannover,
die Fahrradinfrastuktur zu verbessern und eine lebenswertere Region
zu schaffen. Die App kann im iOS App Store und Google Play Store
kostenlos heruntergeladen werden. In der Region Hannover sind alle
Premium-Funktionen kostenlos verfligbar.

il
I ANDROID APP ON
[=Ir,

FOTOS (2): ADFC

FOTO: © ARISTIDIS SCHNELZER
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Reiseberichte von guten Radverkehrsbeispielen

Fahre von Kladow nach Wannsee

Im September machten meine Frau und ich
eine Radtour an der Havel von Flrstenberg
nach Brandenburg, die wir nur sehr empfeh-
len kénnen. Natirlich flieBt die Havel auch
durch Berlin und so hatten wir eine Etappe
so gewahlt, dass das Ziel Schwanenwerder
war, eine (Halb)insel im Wannsee. Auf dem
Havelradweg erreicht man zuerst Kladow und
fahrt von dort mit der Fahre tiber den Wann-
see, ungefdhr eine halbe Stunde. An Sommer-
wochenenden und bei gutem Wetter wird
diese Fahre, die stiindlich verkehrt, sehr viel
genutzt, auch von Fahrradfahrenden. Es gibt
daflir 60 Fahrradplédtze und der Tarif ist BVG-
Zone 1, Fahrrader kostenlos. Wir waren be-
geistert.

Harald Hogrefe
Radverkehr in Paris

In den 1980er Jahren war der Radverkehr weit-
gehend aus Paris verdrangt worden. Das hat
sich inzwischen, auch dank des Engagements
der Biirgermeisterin Anne Hidalgo, véllig ge-
wandelt. Es wurden 1400 Kilometer Radwe-
ge angelegt, und bis 2024 sollen alle Stra3en
von Paris mit dem Rad befahrbar sein. Die
Radstreifen auf den Fahrbahnen sind durch
Markierungen und Fahrradsymbole deutlich
gekennzeichnet und zum Teil durch Bord-
steine vom Autoverkehr abgetrennt. Manche
friihere Auto-Rennstrecken sind komplett
oder weit Gberwiegend dem Radverkehr vor-
behalten. Wer kein eigenes Rad hat, kann sich
nach Anmeldung beim Anbieter Vélib ein Rad
bei einer der zahlreichen Verleihstationen
mitnehmen und an einer anderen Station
zurlickgeben. So konnte ich mir bei meinem
Kurzurlaub die Stadt mit dem Fahrrad touris-

tisch erschlieBen. Besonders zu empfehlen:
Die UferstraBBen an der Seine.

Arne Mentzendorff

Berlin im Herbst 2021

Im vorigen Jahr machten die gelben Pop-Up-
Radspuren in Berlin bundesweit Schlagzeilen.
Mut und Kreativitdt der Verkehrsbehérden
wurden gelobt. Dies hat ganz offensichtlich
die Wirkung, dass die Stadt neue Verkehrsver-
suche zur Aufteilung des Straenraums unter-
nimmt und Bewdhrtes verstetigt.

Zum Beispiel auf dem Halleschen Ufer, einer
wichtigen Ost-West-Verbindung in Kreuzberg,
wo im vorigen Jahr gelbe Streifen aufgemalt
waren, steht dem Radverkehr jetzt eine ge-
schiitzte Radspur zur Verfiigung. Die Abtren-
nung ist einfach auf die Fahrbahn montiert,
der Aufwand damit relativ gering.

Auf der stidlichen FriedrichstraBe ist versuchs-
weise der Autoverkehr herausgenommen und
die StraBe ist als ,Flaniermeile” ZufuBgehen-

den und Radfahrenden vorbehalten. Neben
klar gekennzeichneten Radspuren bieten jetzt
Cafés auf den vormaligen Autofahrspuren
mehr Aufenthaltsqualitat.
Die Bergmannstrale, eine Quartiersmeile
mit vielen kleinen Laden und Gastronomie
in Kreuzberg, hat mithilfe bepflanzter Metall-
kibel eine neue Raumaufteilung erhalten.
Anstelle des beidseitigen Parkens steht jetzt
dem Radverkehr eine gerade, klar begrenzte
Fahrspur zur Verfiigung. Der Autoverkehr ist
verlangsamt weiterhin moglich.

Eberhard R6hrig-van der Meer

»~Danke, dass du Fahrrad fahrst” in Trond-
heim
In Trondheim in Norwegen wird ganz im
ADFCSinne #mehrPlatzfiirsRad geschafft. So
wurden unter anderem auf den Hauptmagis-
tralen ehemalige Auto-Fahrspuren zu Radwe-
gen umgebaut. Auch die Aufschrift ,Danke,
dass du Fahrrad fahrst” fand ich echt toll.

Ralf Mannstedt

Das lelcirte
muotorieslerte
Faftrod aus

Briissel

ab 15Kg

Volgersweg 12 | 30175 Hannower

Tel 0511/3 481512
wiww feine-raeder-hannover.de

ab 2099, - Euro

Feine Rader |%

Offnungszeiten
Mo - Fr: 9 -18 Uhr
Sa: 10 - 14 Uhr


http://www.feine-raeder-hannover.de
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,Rauf aufs Rad”: Attraktive Tour(en) im
ADFC-Regions-Radtour-Kalender

mmer mehr der 16 Ortsgruppen in der Region

Hannover tragen ihre Termine in eigene orts-
bezogene Kalender ein: Diese Eintragungen
werden im Regions-Kalender automatisch zu-
sammengefasst und sind dort alle sichtbar:
Dieser Kalender befindet sich auf der Websei-
te www.hannover-region.adfc.de, und
zwar ganz weit unten, versehen mit der Link-
Kennzeichnung ,Alle weiteren Radtouren’,
oder Uber den QR-Code auf S.23. Im Regions-
kalender gibt's eine sehr gute Routenwahl, weil
darin ja auch die Touren aus den benachbarten
Ortsgruppen enthalten sind.

Langenhagen

Schone Touren: Diese ist ja mal echt abge-
fahren!

In diesem regionsweiten Kalender ist auch die-
ses sehr schone Tour Angebot enthalten: An-
fangs- und Endpunkt sind gut per OPNV er-

reichbar: Der ADFC Langenhagen hat diese
45-km-Strecke schon mal als Tour angeboten,
daher ist sie im wahrsten Sinne des Wortes
Vollig abgefahren”. Erneuter Start ist am Sonn-
tag, den 24. April 2022: Wer mitfahren mochte,
schaue fiir den 24. April in den Regions-Kalen-
der. Abfahrt ist am S-Bahnhof Kaltenweide,
und dann verlduft die Strecke erst nach Siiden
zum Von-Alten-Garten, dann nach Westen zum
Lindener Berg und dann Uber den gerade er-
weiterten KZ-Gedenkort Ahlem zum Yachtha-
fen Seelze.
Starkung: Mitten drin und am Ende
Nach einer Starkung im ,Hafenblick” fihrt die
Tour Uber den Hinliberschen Garten mit He-
xenturm und den Mecklenheider Forst zum
ADFC-Stlitzpunkt Langenhagen, wo E-Fahrra-
der kostenfrei an der Solar-E-Fahrrad-Tankstel-
le aufgeladen werden kdnnen (eigenes Lade-
gerat mitbringen!), incl. Einblick in das dort
installierte Balkon-Solar-Kraftwerk BKW.
Diese Radtour kann nattirlich auch allein abge-
fahren werden, denn im Kalendereintrag ver-
steckt sich ein Link zu allen erforderlichen An-
gaben wie Touren-Video aus der Vogel-
perspektive, Karte und GPX-Daten. Fiir Riickfra-
gen sind Kontaktangaben bei jede Tour vor-
handen. Also, auf geht's: Méglichst immer mit
mindestens einem Daumenbreit Luft unter bei-
den Felgen!!

Dr. Reinhard Spérer, Ortsgruppe Langenhagen

Stadt Hannover
Senioren-Radeln

Der ADFC bietet fiinf gemiitliche Rund-Touren
an, Start und Ziel sind immer gleich. Bei allen
Touren wird eingekehrt - sofern wieder mog-
lich. Traumen wir schon mal von Kaffee und

Kuchen sowie einem frohen Schwatz. Gestartet

wird jeweils um 14 Uhr. Gegen 17:30 Uhr sollten

wir durch sein.

Und nun zu den Terminen und Touren im Ein-

zelnen:

1. Do., 21. April 2022: Seniorentour (23 km)
TP: 14 Uhr, Musikhochschule - Arkarden
Neues Haus
Zum Blauen See im Misburger Wald; dann
Annateich und Zoo.

2. Do., 19. Mai 2022: Seniorentour (27 km)
TP: 14 Uhr, Maschsee-Nordufer - Hellebar-
dier
Uber den Kronsberg zum Park der Sinne +
Stadtteilgarten + durch die Leinemasch

3. Do., 16. Juni 2022: Seniorentour (22 km)
TP: 14 Uhr, Musikhochschule - Arkarden
Neues Haus

FOTOS (2): ADFC
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Zum Wietzepark (Langenhagen) und {iber
Isernhagen-Siid zurtick.

4. Do., 18. August 2022: Seniorentour (27 km)
TP: 14 Uhr, Musikhochschule - Arkarden
Neues Haus
Uber Vahrenheider Markt zum Mérchensee
und Stadtteilgarten im Sahlkamp.

Zurlick tiber Roderbruch + Eilenriede.

5. Do., 15. September 2022: Seniorentour
(24 km)

TP: 14 Uhr, Maschsee-Nordufer - Hellebar-
dier

Entlang der Leine nach Grasdorf, langs den
Ricklinger Teichen zuriick.

Eine Anmeldung ist erforderlich, auBerdem die

zum jeweiligen Zeitpunkt geforderten Corona-

Nachweise. Anmeldung und Nachfragen an:

otto.schulze48@gmx.de

Otto Schulze

Burgdorf

Fahrradtouren innerhalb des Stadtradelns ge-
plant unter Vorbehalt (weitere Hinweise, Infos
und Anmeldung auf unserer Homepage:
www.adfc-burgdorf-uetze.de)

Hildesheim: Radtour nach Hildesheim, in Hil-
desheim kleine Stadtfiihrung und wenn még-
lich Besteigung des Andreaskirchturms mit
Rundblick Gber die Stadt. Einkehr und danach
zurlick iber den Innerste-Radweg bis Sarstedt.
Von dort Ruickfahrt mit der S-Bahn (GVH-Ti-
cket). ca. 75 km, Getranke und Verpflegung
sind mitzubringen

Braunschweig: Hinfahrt mit der Bahn (RGB)
nach Braunschweig und unter Corona-Vorbe-
haltist eine Besichtigung der Bio-Backerei Brot-
insel geplant. Danach radeln wir rund um
Braunschweig den neuen Fuf3/Radweg ,Ring-
gleis”. Die Trasse des ehemaligen Industrie-
Ringgleises wurde ausgebaut und steht jetzt
dem Fu3- und Radverkehr zur Verfliigung. Soll-
te die Besichtigung der Bio-Backerei mdglich
sein, wird auch die Riickfahrt per Bahn erfol-
gen. Getrdnke und Verpflegung wird empfoh-
len. Einkehr ist eingeplant.

Vier- und Marschlanden: Hin- und Riickfahrt
mit der Bahn bis Winsen (Nds.Ticket). Von dort
startet die Radtour mit Elblberquerung per
Féhre (bei Hoopte/Zollernspieker Fahrhaus)
durch die Vier- und Marschlande. Nach der Elb-
querung radeln wir den Elbe-Radweges (Ham-
burger Marschbahn) entlang. AuBerdem fiihrt
die Strecke bei Allermdéhe an der Dreieinig-
keitskirche vorbei.

Getranke und Verpflegung wird empfoh-
len. Einkehr ist eingeplant.
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Wunstorf

Die Ortsgruppe Wunstorf veranstaltet in die-
sem Jahr wieder gefiihrte Radtouren ab Wuns-
torf. Drei Termine sind besonders hervorzuhe-
ben:

Die Rapsbliite im Schaumburger Land bietet
Gelegenheit zum Sehen und Schnuppern nahe
der Rodenberger Windmiihle und tber den
Osthang der Blickeberg-Auslaufer. Auf Uber-
wiegend festem StraBenbelag kurven wir
durch die Bauernschaften und lassen die leuch-
tenden Felder auf uns wirken. Flr Pausen ist
Selbstverpflegung empfohlen - eine Kaffee-
pause ist geplant. Diese Tagestour wird ca.
65 km lang sein.

Am Tag der Miihlen besuchen wir rechts der
Weser eine Auswahl verschiedener Miihlen um
die Nutzung der Wind- und Wasserkraft zu er-
leben.

Nach der Bahnanreise in den westfélischen
Mihlenkreis nahe Minden fiihrt uns die Biicke-
burger Aue in das Grenzdorf Frille und weiter
nach Lahde. Mihlen strecken ihre Fliigel in den
Wind oder ihre Rader in einen Bachlauf. Nahe
Heimsen verlassen wir das Tal der Weser und
radeln unterhalb der Rehburger Berge zuriick
nach Wunstorf. Bitte an Selbstverpflegung fiir
mehrere Pausen denken. Eine Kaffeepause ist
geplant. Auf kurzen Streckenabschnitten ist die
Nutzung von Schotter- oder Wirtschaftswegen
moglich.

Bodenwerder, die Stadt des Liigenbarons,
die Landschaft nahe dem Fliisschen Lenne und
die Fachwerkstadt Einbeck bilden die Hohe-
punkte einer Radtour am 7. August von der We-
ser zur Leine.

Die S-Bahn bringt uns in die Stadt des Ratten-
fangers. Gegen den Strom folgen wir dem We-
serlauf bis zu einem kurzen Besuch beim Li-
genbaron. Durch die Porta Brunswiga beradeln
wir das ehemalige Herzogtum Braunschweig.
Zwischen Ith und Vogler nutzen wir die Trasse
einer friiheren Bahnline aus dem 19. Jahrhun-

dert. In der Abfahrt zum Leinetal wird die Fach-
werkstadt Einbeck und zur Bahnriickreise Salz-
derhelden erreicht. Bitte an Selbstverpflegung
denken. Eine Kaffeepause ist geplant.
Leitung der Touren Erwin u. Anne Marquard.
Die Termine sind ab sofort im Veranstaltungs-
portal einsehbar www.touren-termine.adfc.de
Erwin und Anne Marquard

Garbsen/Seelze

Der ADFC Garbsen-Seelze hat auch fiir 2022 ein
umfangreiches Radtourenprogramm geplant.
Von kurzen ,Kaffeetouren” (iber Tagestouren
unterschiedlicher Lange bis hin zu Mehrtages-
touren ist alles dabei, von gemiitlich bis sport-
lich. Auch das kulinarische Angebot bei den
Touren geht Uiber das ganze Jahr je nach Saison
- vom Spargelessen uber Erdbeeren, Blaubee-
ren bis zum Griinkohlessen.

Bei den abwechslungsreichen Zielen - seien es
die Calenberger Rittergiitern, Storchen-Nester
oder das Nostalgiekino Minchehagen - ist si-
cherlich fiir jede*n etwas dabei. Oder wie wére
es mal mit einer Nachttour zum Flughafen?

Das komplette Jahresprogramm steht seit
5.Februar 2022 zum Download auf der Websei-
te https:/adfc-garbsen-seelze.de/ zur Verfi-

gung.

Den QR-Code rechts
scannen und zu dem
Radtourenkalender

des ADFC Hannover

Region gelangen.

or 30 Jahren..

Seit Uub!

i ht aus.
riisten wir dich die Nac

far

Spichernstr. 7
30161 Hannover

0511-391573

fahrradkontor.de

FOTO: ADFC
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Von der
Wiege...

Die Hebamme Susanne
Huhndorf fahrt Lastenrad.

Susanne, wie kam es zu deinem Lastenrad?
Mein Mann und ich sind schon immer viel
Fahrrad gefahren. Das Auto wurde eher we-
nig genutzt, und stand meistens nur herum.
Wir hatten schon ldnger tiberlegt, ob wir das
wirklich brauchen, hauptsachlich aus Umwelt-
schutzgriinden, aber auch finanziell. Dann
kam 2017 die Aktion der HAZ: 4 Wochen kom-
plett ohne Auto, das war der Anstof8 endgliltig
umzusteigen. Nach dem Ende der 4 Wochen
durfte ich das Rad behalten, seitdem nutzen
wir Stadtmobil, wenn wir mal ein Auto brau-
chen. Was sehr selten der Fall ist.

Du betreust Frauen vor und nach der Geburt.
Wozu braucht eine Hebamme ein Lastenrad -
schwere Lasten hast du ja vermutlich nicht zu
transportieren?

Auch wenn die Sachen nicht schwer sind, sind
sie doch sperrig. Der Hebammenkoffer mit
allen wichtigen Geratschaften ist 60 cm lang,
dann habe ich einen kleinen Rucksack dabei,
manchmal einen Badeeimer fiir Babys. Ich fin-
de es einfach toll, alles einpacken zu kénnen,
ohne mir gro8 Gedanken zu machen. Und

FOTO: ADFC

Bei Wind und Wetter im Einsatz mit dem Lastenrad - Susanne Huhndorf

dann nutze ich es natirlich auch taglich in
meinem Mama-Dasein mit Einkauf und so.

Welche Strecken legst du mit deinem Lasten-
rad so zuriick?

Ich mache Hausbesuche. Meine Klientinnen
leben im Umkreis von 5-7 km, an manchen Ta-
gen komme ich auf 30-40 km insgesamt.

Was sind in deinen Augen die Vorteile?

Ich bin schnell Gberall, stehe nicht im Stau
und muss mich nicht mit Parkplatz-Suche auf-
halten, was in der Stidstadt, Oststadt oder List
viel Zeit in Anspruch nehmen kann. Dadurch
sind Termine besser planbar, ich kann plinkt-
lich sein. Ich geniefe die frische Luft auf den
Strecken durch die Eilenriede. Das und die Be-
wegung hilft mir auch, nach stressigen oder
belastenden Situationen etwas abzuschalten.

Und die Nachteile?

Es fehlt an geeigneten Abstellplatzen - es gibt
zu wenig Fahrradstander fiir Lastenréader. Ich
will ja nicht den Gehweg versperren. Schwie-
rig wird es, wenn das Lastenrad mal kaputt ist,

denn ich kann es ja nicht in Bahn und Bus mit-
nehmen. Also bleibt nur Schieben zur Werk-
statt. Das kommt aber gliicklicherweise sehr,
sehr selten vor. (Anmerkung der Redaktion: ein
Fall fiir die ADFC-Pannenihilfe, siehe Seite 26)

Das Wetter ist kein Thema?
Dagegen hilft gute Fahrradkleidung — im Win-
ter fahre ich mit Regenhose.

Was mochtest du unseren Leser*innen noch
erzdhlen?
Dass ich mit dem Lastenrad komme, ist auch
Werbungflrs Radfahren.Ichkannauseigenem
Erleben beraten und Alternativen zum Auto
aufzeigen. Das ist gerade in der Umbruchsitu-
ation beim ersten Kind wichtig. Ich habe auch
immer Flyer dabei zum Thema Fahrradfah-
ren in der Schwangerschaft und mit Kindern.
Die gibt es kostenlos auf der Webseite
https://www.radfahren-
mit-baby.de/.

Das Gespriich fiihrte

Annette Teuber

LHEL HIKE-SHOP.DE

Vereinbare jetzt Deine Probefahrt in
Hannover unter Tel.: 0511-515 35 890

oder www.greenbike-shop.de.

LASTENRADER

BEIM PROFI KAUFEN

T
MITARBEIT(E
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http://www.greenbike-shop.de
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Das Schlittensystem - das Verladen geht damit schneller.

m Jahr 2018 plante der Bestatter Bernd Vo-

gel vom Bestattungshaus Eggers in Langen-
hagen, einen neuen Bestattungswagen an-
zuschaffen. Bei der Analyse seiner Fahrwege
stellte sich heraus, dass er eigentlich immer
in einem Radius von nur 20 km unterwegs ist.
Die meisten Wege von der Kirche oder von
der Trauerfeierhalle zum Friedhof sind sehr
kurz; selbst der Weg zum Krematorium in Han-
nover-Lahe betrigt nur ca. 10 km. Die Uberle-
gung, dass ein Lastenrad - als Nachfolger von
Pferd und Wagen - eine umweltfreundliche
Alternative zum Kraftfahrzeug sein konnte,
lag da nahe.
Ein fir den Sargtransport passendes, markt-
gangiges Modell gab es allerdings damals
nicht. So endschied er sich wegen der mogli-
chen hohen Nutzlast fiir das dreirddrige Mo-
del Musketier des Herstellers Radkutsche mit
anschlieBendem Umbau durch eine Firma in
Berlin, die sich auf Lastenradaufbauten fir
gewerbliche Zwecke spezialisiert hat. Nach
seinen Ideen wurde das Bestattungsrad u.a.
mit einem verldngerten Hinterbau und einem
Schlittensystem versehen, damit der Sarg ein-
fach aufgeladen werden kann. Die Elektro-
motorisierung gestattet den komfortablen
Transport (iber langere Strecken bei zligiger
Geschwindigkeit. Auch sind Beleuchtung,
Blinker und Bremslichter angebracht, so dass
eine gute Sichtbarkeit im Verkehr sicherge-
stellt ist. Ein Sicht- und Regenschutz verbirgt
den Sarg wéhrend der Fahrt vor den Augen
der Passant*innen.
Auch nach drei Jahren regelmaBiger Nutzung
sorgt sein Bestattungsrad immer noch fir
Aufsehen, wenn er damit in Langenhagen
oder Hannover unterwegs ist, erzahlte mir
Herr Vogel. Kuirzlich wére es beinahe zu einem
Auffahrunfall gekommen, als ein Autofahrer
vollig fasziniert vom Bestattungslastenrad
nicht mehr auf den Verkehr vor ihm achtete.
Das Bestattungsrad schafft aber auch véllig
neue Moglichkeiten. Herr Vogel schilderte

mir folgende beriihrende Begebenheit, die
bei einem konventionellen Kfz-Transport un-
denkbar gewesen ware: Der Sohn des Verstor-
benen mit seinen zwei kleinen Kindern, beide
auf ihren Kinderradern, begleiteten den Sarg
von der Kirche bis zum Friedhof.

Folgende wertvolle Anregung hat mir Herr
Vogel noch mit auf den Weg gegeben: Modale
Filter (werden im StraBenbau verwendet, um
z.B. in Fahrradstraen die Durchfahrt fiir Kraft-
fahrtzeuge einzuschréanken - wie z.B. in der
EdenstraBe in Han-
nover) seien flir sein
fast ein Meter breites
Lastenrad eine kleine
Herausforderung; es
erfordere  Millime-
terarbeit, um sie zu
passieren. Da Las-
tendreirdder immer
haufiger im StraBen-
verkehr anzutreffen
seien - man denke
nur an die Dreirdader
von der Deutschen
Post -, sollten seines
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... bis zur
Bahre

Ein Lastenrad fur
den
letzten Weg.

Erachtens diese Entwicklungen in zukilnfti-
ge Planungen einbezogen werden.Uberra-
schend berichtete mir Herr Vogel abschlie-
Bend von einer leider negativen Erfahrung:
Die Forderung seines Lastenrads durch die
Region Hannover aus dem Topf ,Gewerb-
liche Lastenrader” war leider nicht mdglich.
Zur Begriindung hieB es, dass er kein Stan-
dardmodell im Einsatz habe, sondern ein
marktgangiges Modell habe umbauen lassen.

Olaf Kantorek

Sorgt regelmiBig fiir Aufsehen - das Bestattungslastenrad.

— R —

RadhauSchauerte

Hildesheimer StraRe 53 - 30169 Hannover - Telefon (05 11) 8 03 99 47

www.radhaus-schauerte.de

Trekkingrader
Cityrdader
Kinder- und Jugendrader
Anhanger
Werkstattservice



http://www.radhaus-schauerte.de
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ADFC Mitgliedsbeitrag schlief3t Pannenhilfe ein

Was bedeutet das im Detail? Wir haben
uns das mal angesehen und Ronald
aus der Geschéftsstelle hat es auch schon

einmal ausprobiert (siehe seinen Bericht auf
dieser Seite).

Bei der ADFC Pan-
nenhilfe handelt es
sich genau genom-
men um eine Schutz-
briefversicherung
fir jede Art von
Fahrrddern - auch
fir Pedelecs (sog.
eBikes), aber nicht
fir schnelle S-Pe-
delecs. Die Pan-
nenhilfe  umfasst
auch mitgefihrte
Fahrrad-Anhdnger.
Wer kann die
Pannenhilfe in
Anspruch neh-
men?
Als Einzel- oder
Familienmitglied
beim ADFC kannst du dich an
die Hotline wenden.
Welche Fahrrader sind versichert?
Alle Fahrrader, die sich im Eigentum des ADFC-
Mitglieds befinden, sind versichert. Ausge-
nommen sind allerdings gewerblich genutzte
Fahrrader und Mietfahrrader.
Wo kann die Pannenhilfe in Anspruch ge-
nommen werden?
Um die Pannenhilfe in Anspruch nehmen
zu dirfen, muss sich die Panne mindestens
10 km vom Wohnsitz entfernt ereignen. Au-
Berdem erstreckt sich die im Mitgliedsbeitrag
enthaltene Pannenhilfe ausschlieflich auf
das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland.

Gegen Aufpreis kann der Komfortschutzbrief
ADFC-Pannenbhilfe-Plus erworben werden, der
europaweit gilt und zusétzliche Leistungen
bietet, wie Krankenriicktransport oder Uber-
nahme der Ubernachtungskosten, sofern das
Fahrrad Uber Nacht in der Werkstatt bleiben
muss.

Was muss das ADFC-Mitglied tun, um die
Pannenbhilfe in Anspruch zu nehmen?

Die Pannenhilfe muss tiber die Hotline der Ver-
sicherung unter folgender Nummer angefor-
dert werden: 0221 8277-9422. Diese Nummer
ist 24h am Tag erreichbar. Die Mitarbeitenden
dort entscheiden dann im Gespréch, wie die
Pannenhilfe am zweckmaBigsten erfolgen
kann. Beispielsweise konnte eine Pannen-
helferin vorbeikommen oder es kénnte eine
Transportmdglichkeit bereitgestellt werden
- wie im Fall von Ronald mittels eines groen
Abschleppwagens.

Inwieweit zahlt die Pannenhilfe auch
Reparaturen?

Die Kosten fiir kleinere Notreparaturen am
Pannenort werden von der Versicherung ge-
tragen, jedoch nicht die einer ggfs. erforder-
lichen Reparatur in einer Werkstatt.

Nicht als Panne gilt z.B. ein nicht aufgepump-
ter Reifen oder ein entladener Akku.

Alle Informationen zur ADFC-Pannenhilfe gibt
es im Internet: https://
www.adfc.de/artikel/

die-adfc-pannenhilfe
Oder einfach QR-Code
einscannen.

Olaf Kantorek

ADFC-Pannenhilfe -
Das erste Mal

Ist der Sand so nass und tief am Kanal? Nein,
mein Lastenrad hat vorne einen Platten. Mit
dem Fahrrad ware ich in die nachste S-Bahn
gestiegen und nach Hause gefahren - aber
mit dem Lastenrad?

Ach ja - als ADFC-Mitglied habe ich ja die Pan-
nenhilfe vom ADFC. Mitgliedsausweis raus
und angerufen. Mitgliedsnummer genannt,
trotzdem eine etwas aufwendige Datenabfra-
ge nach Wohnort, Stral3e etc. etc.

Dann das Versprechen, sich um Hilfe zu kiim-
mern - wir melden uns.

Kurz danach eine SMS - Firma Automobile
Gornhardt ist beauftragt und wird in 60-75
Minuten eintreffen - puh

das ist lang hin. Aber das
war wahrscheinlich eine
vorsichtige  Schétzung,
damit niemand meckert,
wenn sie sich verspaten.
Dann kamen die SMS in
rascher Reihenfolge rein
(siehe Bild) und wahrend
die vielen SMS eintrafen,
hatten der Fahrer und ich
das Lastenrad schon auf
dem Abschleppwagen si-
cher befestigt und waren

unterwegs zur Fahrrad-
werkstatt.

Kurz darauf war das Lastenrad in der Werk-
statt und 5 Minuten spater konnte ich schon
weiter zur Arbeit radeln (schade auch).

Die Gesamtzeit vom Anruf bis zur Werkstatt
betrug 1 Stunde 8 Minuten - da kann man
nicht meckern! Ich bin froh, dass ich die Pan-
nenhilfe habe. Ronald Brandt

- Schaumburger Land

... mit dem Smartphone
schnell auf Touren, Unterkiinfte
und Ausflugsziele zugreifen:

Jetzt die App kostenlos laden

www.schaumburgerland-tourismus.de


https://www.adfc.de/artikel/die-adfc-pannenhilfe 
https://www.adfc.de/artikel/die-adfc-pannenhilfe 
https://www.adfc.de/artikel/die-adfc-pannenhilfe 
http://www.schaumburgerland-tourismus.de
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Umsetzung Radverkehrskonzept Barsinghausen

Im Bauausschuss wird regelmafBig berichtet,
welche MalBnahmen aus dem Radverkehrs-
konzept, das im Juli 2021 verabschiedet wur-
de, umgesetzt worden sind.

Am S-Bahn-Haltepunkt Bantorf sind die
Klemmhalter durch Anlehnbligel ersetzt, des
Weiteren sind zusatzliche Bligel am Egestorfer
Bahnhof installiert worden. Die Wurzelauf-
briiche am Radweg Barsinghausen-Hohen-
bostel wurden ,saniert”: eine ungebundene
Deckschicht ist anstelle des Asphalts einge-
baut worden. Nach der Neuasphaltierung der
Hannoverschen StraBe durch die Region sind
durchgédngige Radverkehrsfiihrungen, brei-
tere, rot markierte Schutzstreifen und Kenn-
zeichnung durch Piktogramme realisiert
worden. Fir mehr Sicherheit Rad fahrender
Schiiler*innen wurden in der StraBe Am Spal-
terhals Park- und Halteverbote verfiigt, um

ADFC Ronnenberg

FOTO: ADFC

Leider nur notdiirdig repariert: Der Rad-
weg Barsinghausen-Hohenbostel

Hol- und Bringdienste zum Schulzentrum zu
kanalisieren. Die Klemmhalter an der Schule
wurden durch Anlehnbiigel ersetzt. Als zu-
satzliche MaBnahme hat die Stadt ein Beschil-
derungskonzept in Abstimmung mit der Regi-
on in Vorbereitung, um alternative, attraktive
Radverkehrsfiihrungen abseits der Hauptstra-
Ben aufzuzeigen. Die ersten Fahrradzonen
bzw. -stralen sind ausgewiesen. Die Durch-
gangsstraRe durch Barsinghausen, die L 391,
erfordert den groBten Aufwand flr eine vom
Radverkehrskonzept als dringend erforderlich
angesehene Neugestaltung. Die MaBnahmen
werden nur abschnittweise zu realisieren sein.
Immerhin hat die Stadt Gesprache mit der zu-
stdndigen Landesbehdérde aufgenommen,
nachdem zuvor jahrelang Stillstand herrschte.

Heidrun Bartz

Vorschlage zu einem Radverkehrskonzept fiir Ronnenberg

Ein offizielles Radverkehrskonzept hat Ron-
nenberg noch nicht. Der ortliche ADFC
hat sich nun an die Arbeit gemacht und ent-
wickelt Vorschlage zur Verbesserung der Rad-
verkehrssituation.

Was der Kernstadt Ronnenberg bislang fehlt,
sind durchgéangige, sichere und angenehme
Durchfahrtmoglichkeiten in Ost-West- (griin)
und in Nord-Stid-Richtung (blau). Alle Radfah-
renden, die Ronnenberg in Ost — West Rich-
tung in der Hauptverkehrszeit passieren muss,
wei, dass das ,lhmer Tor” und ,Uber den Be-
eken” eigentlich ,No-Go-Strecken” sind. Das
ist nur etwas fiir ganz Unerschrockene.

Im Bild sind alternative Querun-
gen eingezeichnet und Stellen
mit Verbesserungsbedarf gelistet.
Manchmal helfen schon Kleinig-
keiten, wie ein einfacher Uber-
weg Uber einen Graben (RM 5 und
RM 1) oder eine bessere Beschil-
derung, manchmal muss ein Weg
asphaltiert werden. Das kann aber
- je nachdem, wer fiir den Weg zu-
standig ist - ein dickes Brett wer-

den. Klaus Tuschinsky

Parken Sie Ihr Fahrrad
in unserer Apotheke
und lassen Sie sich

BIKEIN
HOLTYApotheke

... bei uns stehen Sie im Mittelpunkt

Einkaufen & Fahrrad im Blick

Inh. Bernd Gerstl, e.Kfm.
Hildesheimer Str. 17 - 30169 Hannover

Tel.: (05 11) 85 45 49 - Fax: (05 11) 81 80 58

E-Mail: hoelty-apohannover@t-online.de «

www.Hoelty-Apotheke.de

hannover.sta

von uns beraten

Bernd & Sibylle Gerstl

ETZT ANMELDEN:
! dtmobil.de

stadtmebil

carsharing
0511/2704240

Wenn Auto,
dann stadtmobil



http://www.hoelty-apotheke.de
http://www.hannover.stadtmobil.de
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ADFC Langenhagen

Langenhagens stadtische Lkw:

Alle mit eingebauter Fahrrad-Sicherheit

Langenhagen. Radfahren und rechtsab-
biegende Lkw, das ist bekanntermaflen ein
schwieriges Thema. Aber es gibt dazu auch L6-
sungen, beispielhafte sogar. Denn ,velophil”,
also fahrradfreundlich, so soll Langenhagen
werden, und so gab der Rat der Stadt bereits
im Dezember 2018 die finanziellen Mittel frei,
ab sofort alle(!) stadtischen Lkw mit Abbiege-
assistenten auszustatten: Neue Lkw sowieso,
und alle anderen vorhandenen, darunter auch
viele bereits vorhandene Spezialfahrzeuge,
sollten zligig nachgeriistet werden.

Unter diese Nachristaktion fielen alle vorhan-
denen stadtischen Lkw ab 7,5 t, sowie auch
Kastenwagen ab 3,5 t, bei denen die Sicht
nach rechts-hinten durch den geschlossenen
Aufbau eingeschrénkt ist. Ohne Nachriistung
blieben Pritschenwagen zwischen 3,5 und 7,5
t, die haben ja bessere Sicht nach rechts-hin-
ten durch das Fenster in der Riickwand des
Fuhrerhauses.

Nun, etwas mehr als drei Jahre spater, ist es
so weit: Die Nachriistaktion an den vielen
vorhandenen stadtischen Lkw ist fast abge-
schlossen: Dieser Beitrag stellt eins der Son-
derfahrzeuge und die Einrichtung vor: Es ist
ein Kranwagen, zuldssiges Gesamtgewicht 26
t mit einem 5,5-t-Kran sowie mit einem Vor-
satzzum Anbau von Schneepfliigen. Die Tech-
nik und den Hersteller fiir die Nachristung
wabhlte sich das Fahrpersonal selber aus: Der

Nachristsatz besteht aus einer Kamera oben
hinter der Tir, einer im Lkw verbauten intel-
ligenten Elektronikbox und einem Bildschirm
innen rechts in der

Kabine, also in Blick-

richtung zu den
anderen drei rechts
angeordneten Lkw-
Spiegeln.

Mit der Kamera und
Sensoren
Personen
und mit
einem  zusatzlichen
LEUCHTEND ROTEN
Rahmen auf dem
Bildschirm  darge-
stellt. Das funktio-
niert sowohl im Still-
stand des Lkw wie
auch beim Fahren um die Kurve, selbst wenn

weiteren
werden
erkannt

dung.

das Fahrpersonal mal vergessen hat, den
Blinker nach rechts anzustellen. Und im Ver-
gleich zu den Spiegeln ist die Sichtbarkeit von
Wolfgang von Jan, dem ADFC-Test-Radfahrer,
auf dem Bildschirm des Abbiegeassistenten
an diesem grauen Vormittag wirklich deut-
lich besser als in den Spiegeln, geschweige
denn bei Nacht.

E1/meyershof

Schauen Sie doch mal bei uns in Waasasel vorbei!

Lassen Sie sich von unserer Qualitat und Auswahl tiberzeugen!
Auf unserem Hof finden Sie die folgenden Produkte:

. Eier aus Treilandhaltung

ﬁ’l‘lonig

@ &nten und Giinse

A Tartofein
Q Treilandhdhnchen

e oo undvieles mehr

Meyer‘s Hof, Gro3e Kampstraf3e 28 in Wassel | Tel. 05138 /3793

Klar sichtbar und zusétzlich rot umrahmt:
Der Bildschirm zeigt den Radfahrenden
deutlich an, unabhidngig vom Wetter und
von Helligkeit/Dunkelheit.

Von hinten rechts nédhert sich ADFC-Mitglied Wolfgang von Jan
dem Lkw der Stadt Langenhagen, dieses Mal extra in dunkler Klei-

Begeisternd sicherer

Das Fahrpersonal der stadtischen Lkw und
ihr Chef waren beim Gesprach im stadtischen
Betriebshof von dem Gerét sehr angetan, zu-
mal die Fahrzeuge ja im Einsatz hdufig von
unterschiedlichen  Fahrer*innen gefahren
werden. Sowohl das Fahrpersonal, als auch
die am Interview beteiligten ADFC-Mitglieder
waren sehr lberzeugt von der Gerétschaft:
Dringendst empfohlen, zur schnellen Nach-
ristung auch an Lkw aller anderen Betreiber!
Das es geht macht Langenhagen vor: Schon
alle(!) Lkw des stadtischen Betriebshofes und
des Eigenbetriebes Stadtentwdsserung, auch
die Sonder-Lkw so wie dieser mit Schneepflug
und Kran, sind nachgeriistet. Im nachsten
Schritt werden abschlieend die geeigneten
GroBfahrzeuge der stadtischen Feuerwehr
nachgeristet: Die Mittel dafiir sind schon in
den Finanzhaushalt 2022 eingestellt.

Dann bleibt zum Schluss noch die Preis-
frage: was kostete die komplette Nachriis-
tung dieses sicherheitserhhenden Gerédtes
inkl. Einbau am Kran-Lkw? Es sind gerade
mal 0,5 % des damaligen Anschaffungsprei-
ses dieses Lkw: Mit diesem recht geringen
Nachristaufwand wurde eine sehr effektive
Unterstiitzung des Fahrpersonals UND eine
erhebliche Erhéhung der Sicherheit der Rad-
fahrenden rechts neben Lkw gewonnen. Bei-
spielhaft velophil. Reinhard Spérer

FOTOS (2): ADFC


https://www.meyers-hof-wassel.de/

FOTO: ADFC

ADFC Lehrte
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ADFC Lehrte-Sehnde fordert von Politik:

Treten sie mehr in die Pedale

ach der Kommunalwahl stehen nun wichtige verkehrspolitische

Entscheidungen an. Viele Vorhaben rund um den Radverkehr sind
in den letzten Jahren verzdgert worden. Die Infrastruktur vergammelt,
die Verwaltung kommt nur sehr langsam voran. Die Losung vieler klei-
ner Probleme zum Thema Radwege braucht gefiihlt Ewigkeiten.
Aus diesem Grund hat sich unser Sprecher Dietmar Thomas an die
Ratsfraktionen gewandt (in Ausziigen):
JJetzt geht es um eine Priorisierung und sofortige Umsetzung der (Rad-
verkehrs-)Vorhaben. Im Bereich Verkehr gibt es bisher die wenigsten Fort-
schritte bei der Reduzierung des CO,-AusstoSes, und das obwohl wir als
Fahrradclub ein groBes Interesse an Alternativen zum Auto (...) wahrneh-
men. Unabhdngig sonstiger politischen Priferenzen wiinscht die Mehrheit
der Bevilkerung eine deutliche Verbesserung beim Radverkehr. In Lehrte
fehlt es fiir Fahrrider an Platz im Verkehrsraum, an verz6gerungsfreien
Radrouten, an klaren farblichen Markierungen und an unkomplizierten
Verkehrsfiihrungen.”

Der ADFC bittet die Politik: ,Machen Sie
Tempo!”

Schon im Dezember lud dann der neue Vorsitzende des Lehrter Bau-
und Verkehrsplanungsausschuss Hans-Jiirgen Licht zum ,Pedale tre-
ten” ein. Die Tour fiihrte auf die Route des Radschnellweges nach Ahl-
ten.

Kriechend zum Radschnellweg

Inzwischen ist die Geschichte rund um den Radschnellweg lber 10
Jahre alt. Noch immer fehlt es an einer grundsétzlichen Entscheidung
Uber die grobe Routenplanung. Planungsbiiros wurden bemiiht, die
Folgekosten beleuchtet und noch immer keine Entscheidung gefillt.
Wahrend in den 70er und 80er Jahren mit Beton und vergleichsweise
schnell riesige Bauwerke geschaffen wurden, wird fiir mehr Radwege
nun jeder Stein zweimal gewendet. In Ahlten sind es nur wenige Meter

Der Lehrter Bau-
und Verkehrsaus-
schuss auf Tour
iiber die Route des
Radschnellwegs
nach Ahlten.

Strae, die ein positives Votum gefahrden.
Wir sprachen mit vielen Anwohner*innen
- dabei stellte sich heraus: ,Radverkehr ist
wiinschenswert!” Die Anlieger*innen fiih-
len sich durch den Autoverkehr bedrangt
und fiirchten sich vor umfangreichen Bau-
mafBnahmen.
Der Dialog hat sich gelohnt, tatsachlich
konnte der ADFC kldren, dass sich der Vor-
rang des Radverkehrs auch ohne grof3e
Anderungen der BirkenstraBe verwirklichen I3sst. Nach Auffassung des
ADFC ist nun der Zeitpunkt gekommen eine Entscheidung uber die
Routenflihrung des Radschnellweges durch Ahlten herbeizufiihren.
Dietmar Thomas

STADTRADELN vom 29. Mai bis 18. Juni 2022

Wer radelt die meisten Kilometer
in der Region Hannover?

www.stadtradeln-hannover.de

HAN i
NOV {
ER

KLIMA
PAKET

100% Klimaschutz

RIEDUC IR Klima-Bindnis



http://www.hannover.de/stadtradeln
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Plus/Minus

Kreuzung Tiestestral3e/
Spielhagenstrafle

@ PLUS

Vorher

Nachher

Bereits 2009 und 2016 hatte der Bezirksrat Siid-
stadt/Bult beantragt, die (berdimensionierte
Kreuzung durch eine Umgestaltung sicherer
zu machen, da wiederholt Autofahrer*innen
mit zu hohem Tempo um die Kurve fahren und
FuBgdnger*innen und Radfahrende gefihrden.
Nun ist dieses Vorhaben umgesetzt worden und
kann als gutes Beispiel fiir eine Umgestaltung
des StralSenraumes zu Gunsten der nicht mo-
torisierten Verkehrsteilnehmenden angesehen
werden: FulBgdnger*innen kénnen nun die ver-
schmdilerte Fahrbahn leichter (iberqueren und
Radfahrende haben eine sichere Abstellmég-
lichkeit erhalten.

Jiirgen Niehoff

Rad Kru

Dein Bike-Spezialist seit iber 70 Jahren

L 391 neues Schild
~Achtung Radwegschaden”

& MINUS

Dass der Radweg zwischen Lemmie und Weet-
zen nicht im besten Zustand ist, wissen alle,
Nutzer*innen schon lange. Er ist als Zwei-Rich-
tungs-Radweg sowieso zu schmal, die Pflaste-
rung ist an vielen Stellen abgesackt, kurz ,eine
Rumpelstrecke”. Jetzt ist es auch dem Wegeun-
terhaltungspflichtigen aufgefallen, es wurde
ein Verkehrsschild ,Achtung Radwegeschéden”
aufgestellt.

Richtig wire, die Benutzungspflicht des Radwe-
ges aufzuheben und ihn als FuBweg, Radfahrer
frei zu beschildern. Gleichzeitig muss die Hochst-
geschwindigkeit auf der Stra8e auf 70 km/h re-
duziert werden, damit die Radfahrenden auf der
Stral3e nicht geféihrdet werden.

Die nutzbare Breite des Radweges ist auBBerhalb
des Winters unter 30 cm und ein Ausweichen
in den Bewuchs erhéht die Sturzgefahr durch
rutschiges ,Wegebegleitgriin”, besonders bei
Feuchtigkeit. Da sind die Bodenunebenheiten
noch das kleinste Problem.

Radwegsfiihrung an
gesperrter Briicke B441

& MINUS

Ein weiteres Kapitel von schlechter Radwegsfiih-
rung an Baustellen ldsst sich zurzeit am alten
Conti-Geldnde zwischen Ahlem und Limmer
erleben. Die alte Kanalbriicke weist Korrosions-
schdden auf und ist baufdllig. Zundchst wurde
der stadtauswiirts liegende FuB3- und Radweg
gesperrt. Tatsdchlicher Baubeginn: ungewiss.
Dauer der Mal3nahme: unklar.

Auf dem Rad unterwegs wird man nun unmit-
telbar vor der Briicke (iber eine kleine Behelfs-
rampe auf die Fahrbahn gefiihrt und direkt
hinter der Briicke wieder auf den Ful3/Radweg
— Sicherheitsgefiihl fiir den Radverkehr hier:
mangelhatft.
Zurlick auf dem Radweg angekommen steht
das ndchste Hindernis an. Rot/Weil3e Baken,
die aufgestellt wurden um eine Befahrung in
Gegenrichtung zu verhindern. Unschéner Ne-
beneffekt: deutliche Gefdhrdung und Behinde-
rung des Radverkehrs durch die erhebliche Ver-
engung des Weges auch fiir die ,Richtig-herum
Fahrenden”.

Ina Zerbin

ger,”

GmbH & Co. KG

Walsroder Strafde 141 « 30853 Langenhagen e 0511/738047

Kinderrader e

Fahrrader ¢ E-Bikes ¢ Motorroller ¢ E-Mobhile

Offnungszelten Mo. - Sa. 9:00 vis 13:00 & Mo. - Fr. 14: 00 bis 18 00 Uhr



https://www.zweirad-krueger.de

Kontakte und regelmaBlige Termine

| |REGION HANNOVER

Vorstand:
“B vorstand@adfc-hannover.de
Annette Teuber

@ 0157 52653064

Helene Grenzebach
@ 0176 22692659

Rainer Bassen
@ 05119207192

Beisitzer:
Frank Hoffmann
Corinna John
Erwin Marquard
Detlef Rehbock

Info-Laden/
Geschaftsstelle

Leitung: Ronald Brandt
Umweltzentrum
Hausmannstraf3e 9-10
30159 Hannover

@ 05111640312

“ region@adfc-hannover.de

https://hannover-region.
adfc.de/

Offnungszeiten:

11:00-14:00 Uhr
15:00-18:00 Uhr
und nach Absprache

| |STADT HANNOVER

Eberhard R6hrig-van der Meer

@ 015112701367

“§ e.roehrig-vandermeer@
adfc-hannover.de

Geschaftsstelle

Maria Heidemann
Lars Wollecke
@ 05111640322

‘B stadt@adfc-hannover.de

https://hannover-stadt.adfc.de

| |BURGDORF/UETZE

Beate Riihmann

@ 05136 9204009

“B b.ruehmann@
adfc-hannover.de

www.adfc-burgdorf-uetze.de

Jeden Dienstag Feierabend-
touren von April bis September,

mehr dazu auch zu Tagestouren
siehe Homepage.

. |BURGWEDEL

Steffen Timmann
@ 051397671
“B stimmann@adfc-hannover.de

burgwedel.adfc.de

Radlertreff

Jeweils am 2. Montag des
Monats, 19:00 Uhr, Senioren-
begegnungsstatte Burgwedel,
Gartenstraf3e 10, GroRburgwedel

| |GARBSEN/SEELZE

Werner Meyer
@ 0513155784
“§ w.meyer@adfc-hannover.de

www.adfc-garbsen-seelze.de
Radlertreff

Jeden 1. Mittwoch im Monat um
18:30 Uhr Sporthof Stelingen,
Stockener Stralle 6 in Garbsen-
Stelingen.

| |GEHRDEN/
RONNENBERG

Klaus Tuschinsky

@ 05109516151

‘% tuschinsky.klaus@
kabelmail.de

www.adfc-gehrden-

ronnenberg.de

. |HEMMINGEN/
PATTENSEN

Jens Spille

@ 0511428661

“% j.spille@adfc-hannover.de
adfc-hemmingen-pattensen.
github.io

Fahrrad-Selbsthilfe-Werkstatt
Jeden Dienstag von 17:30 bis
19:00 in der Heinrich-Hertz-Stra-
Be 23,30966 Hemmingen.

Dr. UIf Preuschoff
@ 05117247678

‘% u.preuschoff@adfc-hannover.de

Radlertreff

An jedem 4. Mittwoch im Monat
um 19:00 Uhr in der Begegnungs-
statte Buhrsche Stiftung, Am
Ortfelde 74 in Isernhagen, N.B.

| |LAATZEN

Corinna John
‘% cjohn@adfc-hannover.de

https://laatzen.adfc.de/

| |LANGENHAGEN

Dr. Reinhard Sporer

@ 0151 24079975

“ langenhagen@
adfc-hannover.de
www.adfc-Langenhagen.de

Alle Touren & alle Termine,
inkl. des monatlichen Radlertreffs:

www.ADFC-Langenhagen.de

| |LEHRTE/SEHNDE

Dietmar Thomas

@ 05132 8624847

‘B lehrte-sehnde@adfc-hanno-
ver.de

www.adfc-lehrte-sehnde.de

Radlertreff

Jeden 2. Mittwoch im Monat
um 19:00 Uhr, Haus der Vereine,
Marktstral3e 23 in Lehrte

. INEUSTADT

Dietmar Fienemann

@ 05032 65554

‘Y adfc.nrue@gmail.com
www.adfc-neustadt-am-

ruebenberge.de
Radlertreff

Jeden 2. Dienstag im Monat um
18:30 Uhr, Gaststatte Jedermanns,
Neustadt, MarktstraBe 8

Leonard Kiister
@ 0176 72918786
‘B L.kuester@adfc-hannover.de

Wolfgang Leichter

@ 051306503

“B w.leichter@adfc-hannover.de
www.wedemark-adfc.de

Radlertreff

Jeden 1. Donnerstag im Monat,
19:30 Uhr, Gasthaus Bludau, Alter
Postweg 8 in 30900 Wedemark-
Wennebostel

| |WENNIGSEN/
BARSINGHAUSEN

fiir Wennigsen:

Hartmut Wittrien

@ 0176 9551 3897

‘B h.wittrien@adfc-hannover.de

fiir Barsinghausen:

Heidrun Bartz

@ 0510581933

‘B kontakt@adfc-wennigsen-
barsinghausen.de
www.adfc-wennigsen-
barsinghausen.de

Radlertreff

Jeden letzten Donnerstag
im Monat, 19:30 Uhr in der

,Pinkenburg’, Hauptstr. 6 in
Wennigsen

. |WUNSTORF

Erwin Marquard

@ 01712987849

‘B e.marquard@
adfc-hannover.de
www.adfc-wunstorf.de

. |LANDESVERBAND

ADFC Landesverband

Niedersachsen

Hinuberstralle 2,

30175 Hannover

@ 0511 282557

‘B info@adfc-niedersachsen.de
https://niedersachsen.adfc.de/

{ |BUNDESVERBAND

ADFC Bundesverband

@ Infoline/Telefon:
03020914980

‘B kontakt@adfc.de
www.adfc.de

Die Gliederungen bieten regel-
maBig geflihrte Fahrradtouren in
unterschiedlichen Formen an -
die Termine entnehmen Sie bitte
der jeweiligen Homepage.

Uber den Tellerand

Unsere Nachbargliederungen
auflerhalb der Region Hannover:

Heidekreis
vorstand@adfc-heidekreis.de
https://www.adfc-heidekreis.de/

Celle
kontakt@adfc-celle.de
https://www.adfc-celle.de/

Gifhorn
wolfgang.harder@adfc-gifhorn.de
https://www.adfc-gifhorn.de/

Peine
adfc-peine@gmx.de
home01.htp-tel.de/glckl1/index.html

Hildesheim
post@adfc-hildesheim.de
https://hildesheim.adfc.de/

Hameln-Pyrmont
info@adfc-hameln.de
https://hameln-pyrmont.adfc.de/

Schaumburg
vorstand@adfc-schaumburg.de
https://www.adfc-schaumburg.de/

Nienburg (Weser)
info@adfc-nienburg.de
https://www.adfc-nienburg.de/



Neue
Webseite

++ Neu! Neu! Neu! Velo Family Tour 2022 Neu! Neu! Neu! +++

+++ alle Infos zum Stadtradeln +++ alle News zur Bike Benefit Kampagne +++ Neu! Neu!

+++ Videos, Gewinnspiele und Bilder rund ums Fahrrad +++ alle Strecken und Termine der

Velo City Night +++

www.velohannover.de


http://www.velohannover.de
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